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1 Innledning

GG prosjekt AS gnsker 8 etablere naeringsomradet Slitu-Gislingrud i Eidsberg
kommune. Det planlegges etablert naering, handel og industri/lager.
Planomradet er pa ca. 99,5 daa og utgjgres for det meste av arealet anvist som
N2 i kommuneplanens arealdel. Planomradet ligger pd nordsiden av fylkesvei
128 og er i dagens situasjon hovedsakelig dyrka mark og skog.

Figur 1 viser omfang og plassering av N2 i kommuneplanens arealdel.

Figur 1 Omfang og plassering av N2 i kommuneplanens arealdel.
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2 Eksisterende forhold

Planomradet bestdr i dagens sitasjon hovedsakelig av dyrka mark og skog.
Omradet er forbundet med Askimveien (fv. 128) samt Morstongveien (fv. 708).

Eksisterende industri i planomradet, se rgd markering pa figur 2, er i dagens
situasjon veibetjent av Ultvedtveien. Dette medfgrer en del lange kjgretgyer pa
Ultvedtveien og gjennom eksisterende boligomrade. Denne trafikken kjgrer via
Ultvedveien til Askimveien. Krysset er i dag et vikepliktregulert kryss med
primaer kanalisering.

Det foresl|s at det eksisterende industriomradet heretter betjenes av
prosjektomradet.

RS

Figur 2 Eksisterende industri i prosjektomrSdet.
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3 Planlagt utbygging

GG prosjekt AS planlegger etablering av 48.100 m2 BRA med blandede
funksjoner i prosjektomradet. Det er to alternativer i forbindelse med
utbyggingen, hvor omradet etableres med forskjellige funksjoner. BRA-arealet
som utlegges, er det samme i de to alternativene. Omradets planlagte utbygging
ses av figur 3.

L

Figur 3 Planlagt utbygging av prosjektomrédet

I konsekvensutredningen skal det utredes for minst 2 alternative Igsninger i
tillegg til 0-alternativet. De alternativene man ser for seg 8 utrede, er fglgende:

> Alt. 0: Med 0O-alternativet menes at tiltaket ikke realiseres som foreslatt. En
utredning/beskrivelse av 0-alternativet kan omfatte konsekvensene for
utviklingen i omradet dersom tiltaket ikke gjennomfgres. «0-alternativet»
ma beskrives.

> Alt. 1: Alternativet skal inneholde plasskrevende handelskonsepter som
f.eks. byggvare, elektronik og mgbelhandel.
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> Alt. 2: Alternativet skal inneholde fglgende naeringstyper: logistikk/lager og
industri samt kontorer tilknyttet disse formalene.

Trafikkgenerering som etableringen av prosjektomradet vil medfgre, avhenger
av hvilke funksjoner som etableres pd omradet. Det utfgres to beregninger pa
den forventede trafikkgenereringen i omradet hvis alt. 1 eller alt. 2
gjennomfgres.

Prosjektomradets inndeling i delomrader fremgar av figur 4.

Delomradestrukturen er lik i de to alternativene. Det forutsettes bade i alternativ
1 og 2 at prosjektomradet er fult utbygget i ar 2025.

Figur 4 Delomr8dene i prosjektomr8det.

Av tabell 1 fremgar delomrddenes areal og BRA. Trafikkgenereringen beregnes
med utgangspunkt i BRA.
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Tabell 1 Areal og BRA fordelt p§ delomr8der i prosjektomr8det.
Omrdade Areal [m2] BRA [m2]
BAA 1 28.300 11.500
BAA 2 49.300 25.100
BAA 3 21.900 11.500
TOTAL 99.500 48.100

Arealbruken i prosjektomradet har betydning for den forventede
trafikkgenereringen i omradet. Arealbruken for alternativ 1 og alternativ 2
fremgar i det folgende.

3.1 Alternativ 1

Tabell 2 viser det forventede BRA fordelt pa funksjoner og delomrddene i m2.
Omradet etableres med en maks. hgyde pa bygg pd 16 meter. Prosjektomradet i
alternativ 1 forventes & etableres med plasskrevende vare i alle 3 omrader, dvs.
i alt 48.100 m2 med plasskrevende vare.

Tabell 2 BRA-areal i m2 fordelt p§ delomr8de for alternativ 1.
Fordeling av Logistikk Industri Plasskrevende
areal varer
BAA 1 0 0 0 11.500
BAA 2 0 0 0 25.100
BAA 3 0 0 0 11.500
TOTAL 0 0 V] 48.100

3.2 Alternativ 2

Tabell 3 viser den forventede mengden funksjoner fordelt pa8 delomrddene i m2.
Omradet etableres med en maks. hgyde pa bygg pd 16 meter. Prosjektomradet i
alternativ 2 forventes & etableres med 11.500 m2 lager, 30.850 m?2 logistikk og
5.750 m?2 industri.

Tabell 3 BRA-areal i m2 fordelt p§ delomr8de for alternativ 2.
Fordeling av Logistikk Industri
areal
BAA 1 5.750 5.750 0
BAA 2 0 19.350 5.750
BAA 3 5.750 5.750 0
TOTAL 11.500 30.850 5.750
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3.3  Prosjektomradets tilslutning til veinett

Prosjektomradet planlegges med 2 tilslutninger til det omkringliggende
veinettet, hvor én av tilslutningene er ny og forbinder omradet med fv. 128
(Askimveien) i et vikepliktregulert kryss. Dessuten betjenes prosjektomradet av
eksisterende tilslutning til fv. 708 (Morstongveien). Tilslutningene fremgar av
figur 5.

=
o

Figur 5 Omré&dets tilslutninger.
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4 Trafikkforhold

4.1 Forhold som pavirker generert trafikkmengde

Trafikkmengden som genereres av ulike funksjoner, kan beregnes p& bakgrunn
av erfaringstall fra f.eks. PROSAM eller Statens vegvesen.

4.2 Forutsetninger for kapasitetsberegninger

Kapasitetsberegningene er basert pa fglgende forutsetninger

> Prosjektomradet tilsluttes i fv. 127 og fv. 708 i vikepligtsregulerte T-kryss

> Andelen tungtrafikk i prosjektomrddet vurderes & vaere 10 % av trafikken til
og fra omradet i bade alternativ 1 og alternativ 2.

> Fartsgrensen forutsettes & vaere 80 km/tpd fv. 128 og fv. 708, mens den er
60 km/t omkring prosjektomradet.

> Trafikk fra eksisterende industri vil bruke Askimvei-krysset til bade inn- og
utkjgring. Kryss 2 ved et kryss. Turproduksjon fra den eksisterende
industrien er vurdert til 5 % av den méalte ADT pd Ultvedveien i rushtimen,
tilsvarende 66 kjgretgyer.

> Det antas at trafikanter bruker samme kryss til ut- og innkjgring til
prosjektomradet.

> Prosjektomradet vurderes fullt utbygget i ar 2025.

> Lager/logistikk genererer mest trafikk i ettermiddagsrushet, mens
plasskrevende handel erfaringsmessig genererer mest trafikk Igrdag
formiddag. Den eksisterende trafikken pd fv. 128 og fv. 708 er stgrre i
ettermiddagsrushet enn for Igrdag formiddag. Det er vurdert at den stgrste
trafikkbelastningen i kryssene forekommer i ettermiddagsrushet.
Kapasitetsberegningene er derfor beregnet som ettermiddagsrush.

> Det antas at stg@rste delen av trafikken fra Askimvei-krysset 2 kjgre mot E6
og Mysen, dvs. mot gst. Trafikken ut fra prosjektomrddet vurderes at 75%
kjgre mot venstre og 25% mot hgyre.

> I Morstongvei-krysset er det vurdert at den inn- og utkjgrende trafikk
primeaert er fra sgr, mot E6 og Mysen, idet der er begrenset turgenerende
omrader nord for prosjektomrddet. Trafikken ut fra prosjektomradet
forventes & fordele seg 80% mot hgyre og 20% mot venstre.

4.3 Turgenerering

Plasskrevende handel

Hvor mye trafikk som genereres av plasskrevende handel, avhenger av typen
handel som etableres. Det tas utgangspunkt i at det her er snakk om
eksempelvis byggevare- eller mgbelhandel. Ifglge PROSAM-rapport 167
genererer byggevarehandel mellom 6 og 35 bilturer per 100 m2 per virkedggn,
med et gjennomsnitt pa 20 turer. Mgbelhandel genererer mellom 7 og 46 turer
med et gjennomsnitt pa 26 turer. Elektrohandel genererer i gjennomsnitt 51
turer per virkedggn per 100 m?2 salgsareal.
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Lett industri/lager/logistikk

SINTEF har utarbeidet rapporten Erfaringstall for turproduksjon. Rapporten er en
oppdatering til Hindbok 146. Ifslge rapporten genererer lett industri mellom 0,0
og 8,6 bilturer per 100 m2 gulvareal, med et gjennomsnitt pa 1,9 bilturer. Det
eksisterer ikke turproduksjonstall for lager- eller logistikkfunksjoner. Det
vurderes derfor at lager/logistikk genererer samme mengde bilturer per
virkedggn som lett industri.

Omradets geografi og omkringliggende veinett vurderes til at bilturgenereringen
ligger litt over gjennomsnittet. Genereringen av bilturer er vurdert til 2,0 per
100 m2 per virkedggn.

Generert trafikk

P& bakgrunn av omradets arealer, funksjoner og turproduksjonen er fglgende
trafikkgenerering for motorkjgretgy beregnet. Antallet turer er bade inn- og
utkjgrende.

Tabell 4 Beregnet generert motorkjoretgytrafikk i alternativ 1 og 2.

Alternativ 1 Alternativ 2

Trafikgenering pr. 11.600 1.580
virkedggn
Trafikgenerering rush 1.280 380
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5 Kapasitetsberegninger

Det gjennomfgres kapasitetsberegninger for ettermiddagsrush i apningsar
(2025) samt for apningsar +10 &r (2035) for tre kryss:

> Askimveien / Tenorveien / Ultvedveien

> Nyt T-kryss mellom fv. 128 (Askimveien) og planomradet

> Eksisterende T-kryss mellom fv. 708 (Morstongveien) og planomradet.
For @ beskrive robustheten i T-krysslgsningen gjennomfgres det ogsa en

kapasitetsberegning for 2045.

5.1  Definisjon av servicenivd, belastningsgrad og
kglengde

Kapasitetsberegningene er gjennomfgrt i programmet SIDRA Intersection 7.0.

Resultatet fra SIDRA viser «servicenivd» som angir en forsinkelse gjennom et

kryss.

Servicenivaet er forklart i fglgende tabell:

Tabell 5 Definisjon av serviceniv§ (HCM 2010)
Service- Beskrivelse Gj.snitt- Gj.snitt-
niva forsinkelse forsinkelse
[sek.] [sek.]
Vikeplikt Signalanlegg
A Nesten ingen <10 <10
forsinkelse
B Begynnende 10-15 10-20
forsinkelse
C Liten forsinkelse 15-25 20-35
D Noe forsinkelse 25-35 35-55
E Stor forsinkelse 35-50 55-80

- Meget stor forsinkelse >50 >80

I kapasitetsberegningene beregnes ogsd belastningsgraden B.
Belastningsgraden B er forholdstallet mellom trafikkvolum og kapasitet
(belastningsgrad B = trafikkvolum/kapasitet). En belastningsgrad pd B = 1,0
innebaerer at 100 % av kapasiteten teoretisk sett er utnyttet med tilhgrende
darlig trafikkavvikling. I praksis regner man at B < 0,7 betegnes som lavt
belastet. B = 0,7-0,8 (70-80 % kapasitetsutnyttelse) og opp mot B = 0,85 gir
en akseptabel trafikkavvikling, mens belastningsgrader over 0,85 betegnes som
sterkt/sveert sterkt belastet.
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Kolengdene beregnes ogsa som en del av kapasitetsberegningene. Kglengdene
brukes bl.a. til 8 vurdere lengdene pa svingfelter. De brukes dessuten til &
beregne antallet biler i kg. Erfaringsmessig fyller én bil 6 meter medregnet plass
til neste trafikant. I de etterfglgende tabellene er den teoretiske beregnede
gjennomsnittskglengden satt inn basert pa at én bil fyller 6 meter.

5.2 Kapasitetsberegning 2025

Alle kryss er beregnet som vikepliktregulert.

5.2.1 Alternativ O

Alt. 0 - Askimveien/Ultvedveien (2025)

Kapasitetsberegningene viser at det ikke er avviklingsproblemer i 2025 uten
utbygging av prosjektomradet. Belastningsgraden i krysset ligger under 0,1 i
2025.

y

Ultvedveien

f A Askimveien ast
- == &

Askimveien vest

!

Tenorveien

Figur 6 Kapasitetsberegning for krysset Askimveien/Ultvedveien i 8r 2025 i
alternativ 0
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Trafikkstrgm | Servicenivd | Belastningsgrad | Gj.sn. forsinkelse | Kglengde | Trafikk (totalt)

Tenorveien

Venstre 0,1 6 sek. 3m 42

Rett fram 0,1 5 sek. 3m 7
0,1 4 sek. 3m 21

Askimveien gst

Venstre 0,1 6 sek. 1m 11

Rett fram 0,1 0 sek. 0Om 79
0,1 6 sek. 0Om 23

Ultvedveien

Venstre 0,1 6 sek. 2m 28

Rett fram 0,1 5 sek. 2m 7
0,1 4 sek. 2m 35

Askimveien vest

Venstre 0,1 6 sek. 1m 23

Rett fram 0,1 0 sek. 0Om 79

Hayre 0,1 6 sek. 0Om 11

Samlet

Alt. 0 - Morstongveien/Fv. 708 (2025)

Kapasitetsberegningene viser at det ikke er avviklingsproblemer i T-krysset i
2025 uten utbygging av prosjektomradet. Belastningsgraden i krysset ligger

under 0,1.
A E
1=
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5
=
A
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=
Figur 7 Kapasitetsberegning for krysset Morstongveien/Fv. 708 i 8r 2025 i alt. 0
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Trafikkstrgm | Serviceniva | Belastningsgrad | Gj.sn. forsinkelse  Kglengde  Trafikk (totalt)

Morstongveien sgr

Venstre 0,1 6 sek. 3m 84

Rett fram 0,1 1 sek. 3m 84
168

Morstongveien nord

Rett fram 0,1 0 sek. Om 36

0,1 6 sek. om 36

72

Kryss 3

Venstre 0,1 7 sek. 2m 16

Hayre 0,1 6 sek. 2m 64
80

Samlet

5.2.2 Alternativ 1

Kapasitetsberegningene viser at det ikke vil vaere avviklingsproblemer med
trafikken i de eksisterende kryssene i alternativ 1 ved fullstendig utbygging i
2025. I det nye kryss mellom prosjektomradet og Askimveien vil der dog vaere
begynnende avviklingsproblemer med en belastningsgrad pa 0,83 og
forsinkelser pd omkring 20 sekunder.

Alt. 1 - Askimveien/Ultvedveien (2025)

Trafikkstrgm | Serviceniva | Belastningsgrad | Gj.sn. forsinkelse | Kglengde | Trafikk (totalt)

Tenorveien

Venstre 0,15 10 sek. 4 m 48

Rett fram 0,15 8 sek. 4 m 8

Hoyre 0,15 5 sek. 4m 24

Askimveien gst

Venstre 0,01 7 sek. 1m 13

Rett fram 0,15 0 sek. Om 226
0,15 6 sek. Om 26

Ultvedveien

Venstre 0,13 10 sek. 3m 32

Rett fram 0,13 8 sek. 3m 8
0,13 5 sek. 3m 40

Askimveien vest

Venstre 0,02 7 sek. im 26

Rett fram 0,11 0 sek. Om 175

Hoyre 0,11 6 sek. Om 13

Samlet
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Alt. 1 - Prosjektomrade/Askimveien (2025)

15

Trafikkstrgm | Serviceniva |Belastningsgrad| Gj.sn. forsinkelse | Kglengde | Trafikk (totalt)

Askimveien gst

Rett fram 0,31 0 sek. 0Om 129
0,31 6 sek. 0m 400

529

Prosjektomrade

Venstre 0,83 23 sek. 78 m 409

Hayre 0,83 16 sek. 78 m 136
545

Askimveien vest

Venstre 0,16 9 sek. 5m 144

Rett fram 0,05 0 sek. 0Om 87
231

Samlet

Alle 0,83 12 sek. 78 m 1305

Alt. 1 - Morstongveien (2025)

Trafikkstr¢m| Serviceniva |Belastningsgrad Gj.sn. forsinkelse | Kglengde | Trafikk (totalt)

Morstongveien sgr

5.2.3 Alternativ 2 — Ar 2025

Venstre 0,17 6 sek. 6m 186
Rett fram 0,17 1 sek. 6m 96
282
Morstongveien nord
Rett fram 0,06 0 sek. 0Om 41
Hgyre 0,06 6 sek. 0m 62
103
Kryss
Venstre 0,16 8 sek. 4 m 41
Hgyre 0,16 6 sek. 4m 166
207
Samlet
Ale A 0,17 6 sek. 6m 592

Kapasitetsberegningene viser at trafikken kan avvikles pd en akseptabel mate i

alle tre kryss i ar 2025.
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Alt. 2 — Askimveien/Ultvedveien 2025

Trafikkstrgm I Serviceniva | Belastningsgrad | Gj.sn. forsinkelse | Kglengde | Trafikk (totalt)

Tenorveien

Venstre 0,12 8 sek. 3m 48

Rett fram 0,12 6 sek. 3m 8
0,12 4 sek. 3m 24

Askimveien gst

Venstre 0,01 6 sek. 1m 13

Rett fram 0,11 0 sek. 0om 154

Hayre 0,11 6 sek. Om 26

Ultvedveien

Venstre 0,11 8 sek. 3m 32

Rett fram 0,11 6 sek. 3m 8
0,11 5 sek. 3m 40

Askimveien vest

Venstre 0,02 7 sek. 1m 26

Rett fram 0,07 0 sek. Om 94
0,07 6 sek. Om 13

Samlet

Alt. 2 - Prosjektomrade/Askimveien (2025)

Trafikkstrgm | Serviceniva | Belastningsgrad | Gj.sn. forsinkelse | Kglengde | Trafikk (totalt)

Askimveien gst

Rett fram 0,10 0 sek. Om 90

Hgyre 0,10 6 sek. 0om 76
166

Prosjektomrade

Venstre 0,25 7 sek. 6m 192

Hgyre 0,25 6 sek. 6m 64
256

Askimveien vest

Venstre 0,09 7 sek. 2m 36

Rett fram 0,09 1 sek. 2m 114
150

Samlet

Alt. 2 - Morstongveien (2025)

Trafikkstrgm | Serviceniva | Belastningsgrad | Gj.sn. forsinkelse | Kaglengde | Trafikk (totalt)
Morstongveien sgr
Venstre 0,12 6 sek. 4m 98
Rett fram 0,12 1 sek. 4 m 96
194
Morstongveien nord
Rett fram 0,05 0 sek. Om 41
0,05 6 sek. 0Om 42
83
Kryss 3
Venstre 0,10 7 sek. 3m 27
Hgyre 0,10 6 sek. 3m 108
135
Samlet
e A o 4 sek. am a12
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5.3 Kapasitetsberegning 2035

Iht. Statens vegvesens handbok V121, Geometrisk utforming av veg- og
gatekryss, dimensjoneres plankryss for forventet trafikkmengde 10 &r etter
apningsar.

Trafikktallene er fremskrevet til apningsaret +10 ar, dvs. 2035. Trafikktallene er
fremskrevet pa bakgrunn av prognosetall fra EFFEKT for @stfold fylke. Trafikken
er samlet fremskrevet med 1,08 % per ar t.o.m. 2025 og 1,1 % per ar t.o.m.
2035.

5.3.1 Alternativ O

Trafikken avvikles uten problemer med eksisterende geometri i &r 2035 i
alternativ 0.

Alt. 0 - Askimveien/Ultvedveien (2035)
Belastningsgraden i krysset ligger pa 0,1.

Trafikkstrgm ‘ Serviceniva ‘ Belastningsgrad ‘ Gj.sn. forsinkelse | Kglengde | Trafikk (totalt)
Tenorveien

Venstre A 0,1 7 sek. 3m 48
Rett fram A 0,1 5 sek. 3m 8
Hayre A 0,1 4 sek. 3m 24
Askimveien gst

Venstre A 0,1 6 sek. 1m 13
Rett fram A 0,1 0 sek. 0Om 90
Hayre A 0,1 6 sek. 0Om 26
Ultvedveien

Venstre A 0,1 7 sek. 2m 32
Rett fram A 0,1 5 sek. 2m 8
Hayre A 0,1 4 sek. 2m 40
Askimveien vest

Venstre A 0,1 6 sek. 1m 26
Rett fram A 0,1 0 sek. 0Om 90
Hoyre A 0,1 6 sek. 0Om 13
Samlet

Alle | A \ 01 3 sek. 3m 418

Alt. 0 — Morstongveien (2035)

Belastningsgraden i krysset er under 0,2 for hele krysset.
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Trafikkstrem | Servicenivd ‘ Belastningsgrad | Gj.sn. forsinkelse | Kglengde | Trafikk (totalt)

Morstongveien sgr

Venstre 0,2 6 sek. 4m 96

Rett fram 0,2 1 sek. 4 m 96
192

Morstongveien nord

Rett fram 0,1 0 sek. Om 41

0,1 6 sek. 0Om 41

82

Kryss 3

Venstre 0,1 7 sek. 2m 18

Hayre 0,1 6 sek. 2m 73
91

Samlet

5.3.2 Alternativ 1

I Alternativ 1 avvikles trafikk akseptabelt i kryssene Askimveien/Ultvedveien og
ved Morstongveien. Det nye kryss ved prosjektomradet kan ikke avvikle
trafikken med kun ét tilfartsspor, og det er ngdvendig at etablere separate
hgyre- og venstresvingsspor.

g

Kryss 1

JIL

f \ Askimveien gst

Askimveien vest

Figur 8: Nyt kryss med separate svingbaner
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Alt. 1 - Askimveien/Ultvedveien - Eksisterende geometri (2035)

Trafikkstrgm | Serviceniva | Belastningsgrad | Gj.sn. forsinkelse | Kglengde | Trafikk (totalt)

Tenorveien

Venstre 0,19 12 sek. 5m 54

Rett fram 0,19 9 sek. 5m 9

Hayre 0,19 5 sek. 5m 27

Askimveien gst

Venstre 0,02 7 sek. 1m 15

Rett fram 0,16 0 sek. 0Om 254

Hgyre 0,16 6 sek. 0Om 29

Ultvedveien

Venstre 0,16 12 sek. 4 m 36

Rett fram 0,16 9 sek. 4 m 9
0,16 5 sek. 4m 45

Askimveien vest

Venstre 0,3 7 sek. 1m 29

Rett fram 0,12 0 sek. 0Om 197
0,12 6 sek. 0Om 15

Samlet

Alt. 1 - Prosjektomrade/Askimveien (2035)

Med en endret geometri med separate hgyre- og venstresvingsbaner kan
trafikken avvikles akseptabelt, men dog med begynnende avviklingsproblemer
pa veien ut fra prosjektomradet.

Trafikkstrgm | Serviceniva | Belastningsgrad | Gj.sn. forsinkelse | Kglengde | Trafikk (totalt)
Askimveien gst
Rett fram 0,34 0 sek. 0Om 145
Hgyre 0,34 6 sek. 0Om 450
595
Prosjektomrade
Venstre D 0,91 34 sek. 90 m 460
Hoyre 0,11 6 sek. 3m 153
613
Askimveien vest
Venstre 0,19 9 sek. 5m 162
Rett fram 0,06 0 sek. 0Om 98
260
Samlet
Ale B 0,91 14 sek. 95 m 1468
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Alt. 1 - Morstongveien (2035)

Trafikkstrgm | Serviceniva | Belastningsgrad | Gj.sn. forsinkelse @ Kglengde  Trafikk (totalt)
Morstongveien sgr
Venstre 0,20 6 sek. 7m 209
Rett fram 0,20 1 sek. 7m 108
317
Morstongveien nord
Rett fram 0,07 0 sek. Om 46
0,07 6 sek. 0om 70
116
Kryss 3
Venstre 0,18 8 sek. 5m 46
Hayre 0,18 6 sek. 5m 187
233
Samlet
ale A 0,20 5 sek. 7m 666

5.3.3 Alternativ 2

Kapasitetsberegningene viser at trafikken kan avvikles akseptabelt i 2035 med
eksisterende geometri og vikepliktregulert kryss mellom prosjektomradet og fv.
128. Der er ikke behov for separate hgyre- og venstresvingsspor pa den nye vei
fra prosjektomradet.

Alt. 2 - Askimveien/Ultvedveien (2035)

Trafikkstrgm | Serviceniva | Belastningsgrad | Gj.sn. forsinkelse | Kglengde | Trafikk (totalt)

Tenorveien

Venstre 0,14 8 sek. 4 m 54

Rett fram 0,14 6 sek. 4 m 9
0,14 4 sek. 4 m 27

Askimveien gst

Venstre 0,01 6 sek. 1m 15

Rett fram 0,12 0 sek. Om 173
0,12 6 sek. Om 29

Ultvedveien

Venstre 0,13 8 sek. 3m 36

Rett fram 0,13 6 sek. 3m 9
0,13 5 sek. 3m 45

Askimveien vest

Venstre 0,03 7 sek. im 29

Rett fram 0,07 0 sek. Om 106

Hoyre 0,07 6 sek. Om 15

Samlet
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Alt. 2 - Prosjektomrade/Askimveien (2035)

Trafikkstrgm ‘ Serviceniva | Belastningsgrad | Gj.sn. forsinkelse | Kglengde | Trafikk (totalt)

Askimveien gst

Rett fram 0,11 0 sek. 0Om 101

0,11 6 sek. 0Om 86

187

Prosjektomrade

Venstre 0,29 8 sek. 8m 216

Hayre 0,29 6 sek. 8m 72
288

Askimveien vest

Venstre 0,1 7 sek. 2m 41

Rett fram 0,1 1 sek. 2m 128
169

Samlet

Alt. 2 - Morstongveien (2035)

Trafikkstrgm ’ Serviceniva | Belastningsgrad | Gj.sn. forsinkelse | Kglengde | Trafikk (totalt)

Morstongveien sgr

Venstre 0,13 6 sek. 45 m 110

Rett fram 0,13 1 sek. 4 m 108
218

Morstongveien nord

Rett fram 0,06 0 sek. 0Om 46

Hgyre 0,06 6 sek. 0m 47
93

Kryss 3

Venstre 0,12 7 sek. 3m 30

Hgyre 0,12 6 sek. 3m 122
152

Samlet

Ale A 0,13 4 sek. 4m 463

5.4 Kapasitetsberegning 2045

Trafikktallene er fremskrevet til apningsaret +20 ar, dvs. 2045. Trafikktallene er
fremskrevet pd bakgrunn av EFFEKT for @stfold fylke. Trafikken er fremskrevet
med 1,1 % per ar fra 2035 til 2045.

Ogsa trafikkmengden som genereres av nye funksjoner i planomradet,
fremskrives. I mange tilfeller vil denne trafikken ikke gkes i samme takt som
den genererte trafikken.

5.4.1 Alternativ O

Trafikken avvikles uten problemer med eksisterende geometri i &r 2045 i
alternativ 0.
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Alt. 0 - Askimveien/Ultvedveien (2045)

Trafikkstrgm | Serviceniva | Belastningsgrad | Gj.sn. forsinkelse | Kglengde | Trafikk (totalt)

Tenorveien

Venstre 0,2 7 sek. 4 m 53

Rett fram 0,2 5 sek. 4 m 9
0,2 4 sek. 4 m 27

Askimveien gst

Venstre 0,1 6 sek. 1m 14

Rett fram 0,1 0 sek. 0Om 100

Hgyre 0,1 6 sek. 0Om 29

Ultvedveien

Venstre 0,1 7 sek. 2m 36

Rett fram 0,1 5 sek. 2m 9
0,1 4 sek. 2m 44

Askimveien vest

Venstre 0,1 6 sek. 1m 29

Rett fram 0,1 0 sek. Om 100
0,1 6 sek. Om 14

Samlet

Alt. 0 - Morstongveien (2045)

Trafikkstrgm | Serviceniva | Belastningsgrad | Gj.sn. forsinkelse | Koglengde | Trafikk (totalt)

Morstongveien sgr

Venstre 0,2 6 sek. 4 m 107

Rett fram 0,2 1 sek. 4 m 107
214

Morstongveien nord

Rett fram 0,1 0 sek. Om 46

Hgyre 0,1 6 sek. 0om 46
92

Kryss 3

Venstre 0,1 7 sek. 2m 20

Hoyre 0,1 6 sek. 2m 81
101

Samlet

5.4.2 Alternativ 1 - Ar 2045

I de eksisterende kryss kan den eksisterende geometri avvikle trafikken i &r
2045. I den nye tilslutning mellom Askimveien og prosjektomradet sker der
derimot sammenbrudd i trafikken p& grunn av det store antall venstresvingende.
Det vil derfor vaere ngdvendig at etablere signalregulering i krysset.
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Alt. 1 - Askimveien/Ultvedveien - Eksisterende geometri (2045)

Trafikkstrgm | Serviceniva | Belastningsgrad | Gj.sn. forsinkelse | Kglengde | Trafikk (totalt)
Tenorveien
Venstre B 0,24 14 sek. 6m 62
Rett fram B 0,24 11 sek. 6m 10
roye  [TATT 024 5 sek. 6m 310
Askimveien gst
Venstre 0,02 7 sek. 1m 17
Rett fram 0,19 0 sek. 0Om 290
Hayre 0,19 6 sek. 0Om 33
Ultvedveien
Venstre 0,20 14 sek. 5m 41
Rett fram 0,20 10 sek. 5m 10
0,20 5 sek. 5m 51
Askimveien vest
Venstre 0,03 7 sek. im 33
Rett fram 0,14 0 sek. 0Om 224
0,14 6 sek. 0Om 17
Samlet

Alt. 1 - Prosjektomrade/Askimveien (2045)

Trafikkstrgm | Serviceniva | Belastningsgrad | Gj.sn. forsinkelse | Kglengde | Trafikk (totalt)

Askimveien gst

Rett fram 0,39 0 sek. 0Om 165

Hgyre 0,39 6 sek. 0m 513
678

Prosjektomrade

Venstre 1,32 596 sek. 1420 m 525

Hgyre 1,32 586 sek. 1420 m 174
699

Askimveien vest

Venstre 0,24 10 sek. 7m 185

Rett fram 0,07 0 sek. 0Om 112
297

Samlet

ae AR 1,32 251 sek. 1420 m 1674

Alt. 1 - Morstongveien (2045)

Trafikkstrgm | Serviceniva ’ Belastningsgrad | Gj.sn. forsinkelse | Kaglengde | Trafikk (totalt)
Morstongveien sgr
Venstre 0,23 6 sek. 8m 239
Rett fram 0,23 1 sek. 8m 123
362
Morstongveien nord
Rett fram 0,08 0 sek. 0Om 53
0,08 6 sek. 0m 80
133
Kryss 3
Venstre 0,21 9 sek. 6m 53
Hgyre 0,21 6 sek. 6m 213
266
Samlet
Ae A 0,23 5 sek. 8m 761
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5.4.3 Alternativ 2 - Ar 2045

Kapasitetsberegningene viser at trafikken kan avvikles akseptabelt i 2045 med
eksisterende geometri og vikepliktregulert kryss mellom prosjektomradet og fv.

128.

Alt. 2 - Askimveien/Ultvedveien (2045)

Trafikkstrgm | Serviceniva |Belastningsgrad| Gj.sn. forsinkelse | Kglengde | Trafikk (totalt)

Tenorveien

Venstre 0,18 9 sek. 5m 62
Rett fram 0,18 7 sek. 5m 10
0,18 4 sek. 5m 31
Askimveien gst
Venstre 0,02 6 sek. 1m 17
Rett fram 0,14 0 sek. 0Om 198
0,14 6 sek. 0om 33
Ultvedveien
Venstre 0,15 9 sek. 4 m 41
Rett fram 0,15 7 sek. 4 m 10
Hagyre 0,15 5 sek. 4 m 51
Askimveien vest
Venstre 0,03 7 sek. im 33
Rett fram 0,08 0 sek. Om 121
0,08 6 sek. Om 17
Samlet

Alt. 2 - Prosjektomrade/Askimveien (2045)

Trafikkstrgm | Serviceniva |Belastningsgrad| Gj.sn. forsinkelse | Kglengde | Trafikk (totalt)

Askimveien gst

Rett fram 0,12 0 sek. Om 115
Hgyre 0,12 6 sek. 0om 97
212
Prosjektomrade
Venstre 0,34 8 sek. 10 m 246
Hoyre 0,34 7 sek. 10 m 82
328
Askimveien vest
Venstre 0,12 7 sek. 3m 46
Rett fram 0,12 1 sek. 3m 146
192
Samlet
ale A 0,34 5 sek. 10m 732
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Alt. 2 - Morstongveien (2045)

Trafikkstr¢m‘ Serviceniva ‘Belastningsgrad Gj.sn. forsinkelse | Kglengde | Trafikk (totalt)

Morstongveien sgr

Venstre A 0,15 6 sek. 5m 126

Rett fram A 0,15 1 sek. 5m 123
249

Morstongveien nord

Rett fram A 0,06 0 sek. 0Om 53

Hayre A 0,06 6 sek. 0Om 54
107

Kryss 3

Venstre A 0,13 7 sek. 4 m 35

Hayre A 0,13 6 sek. 4 m 139
174

Samlet

Alle A 0,15 \ 4 sek. | 5m 530

5.5 Oppsamling kapasitetsberegninger

Det darligste servicenivaet for kryss i alternativ 1 og 2 fremgar av tabell 6.
Kapasitetsberegningene for 0-alternativet er ikke tatt med i tabellen fordi det
ikke er avviklingsproblemer med eksisterende geometri.

Tabell 6 Laveste servicenivd p8 en veigren i de tre kryss
Askimveien/ Askimveien Morstongveien
Ultvedveien
Alt. 1 Alt. 2 Alt. 1 Alt. 2 Alt. 1 Alt. 2
Ar 2025 B A B A A A
Ar 2035 B A D A A A
Ar 2045 B A - B A A

Kapasitetsberegningene viser at alternativ 1 vil medfgre avviklingsproblemer i
forbindelse med utbyggingen av prosjektomradet, og at en signalregulering eller
en supplerende tilslutning vil veere pakrevet innen 8r 2045.

Iht. hdndbok v121 avsnitt 3.3 skal det etableres venstresvingfelt ved

prosjektomradet. Forholdet mellom venstresvingene og kjgrende i
hovedretningen fremgar av figur 9.
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[Kilde: H8ndbok V121, figur 3.6]

Stgrstedelen av trafikken til og fra prosjektomradet er vurdert 8 komme fra E18
ad fv. 128, og det vurderes at 75% av trafikken til og fra omrddet er mot @st.

Kapasitetsberegningene viser at trafikken kan avvikles akseptabelt i krysset
Askimveien/Ultvedveien. Trafikken til og fra prosjektomradet kan i alternativ 1
avvikles i vikepliktregulert kryss i 2025. I &r 2035 er der begynnende
avviklingsproblemer, og det er ngdvendig at etablere separate svingbaner til
hgyre- og venstresvingende. I &r 2045 er en signalregulering eller en
supplerende tilslutning pakrevet.

I alternativ 2 kan trafikken avvikles uten problemer i alle tre prognose ar.

5.6 Fglsomhetsanalyse

Kapasitetsberegningene bygger pa antagelser om trafikkfordelingen og
erfaringstall for trafikkgenereringen ved utbygning av prosjektomradet. S&fremt
trafikkfordelingen og trafikkgenereringen er anderles/stgrre enn vurdert, kan
avviklingen blive darlige/bedre enn beregnet.

Kapasitetsberegningene viser god avviklingen i de eksisterende kryss i alternativ
1 0g 2 i &r 2045, men at der vil vaere avviklingsproblemer i det nye kryss
begynnende i 2035. S&fremt prosjektomradet generere 10% mere trafikk enn
antaket i ettermiddagsrush vil det medfgre avviklingsproblemer tidligere end
2035.

Trafikkavviklingen til og fra prosjektomrddet er ogsa falsom overfor en endret
retningsfordeling. S&fremt retningsfordeling blir stgrst mod Askim, vil det
medfgre en stgrre belastning av kryss Askimveien/Ultvedveien. Derimot vil det
medfgre en mindre trafikkbelastning p& rundkjgringen ved Fv. 128/fv. 708.

Trafikkbelastningen i rundkjgringen er vurdert til 1.800 kjgretgyer i alternativ 1 i

&r 2045. 1-sporet rundkjgring har en samlet kapasitet i rush pd 2.000 kjgretgyer
for alle tilfarter, hvor én tilfart maksimalt har 1.100 innkjgrende biler. Det
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vurderes at trafikken kan avvikles i rundkjgringen fv. 128/ fv. 708 med
utbygning av prosjektomradet.

Trafikkavviklingen i kryss ved Morstongveien er god i alle scenarier, hvor der er
god restkapasitet i krysset. Det vurderes at trafikken kan avvikles akseptabelt i
krysset safremt trafikkbelastningen blir 10% stgrre enn antaket i ar 2045 i
alternativ 1 og ved scenariet med én tilslutning til fv. 128.

5.7 Trafikksikkerhet

Det er hentet trafikkulykker fra 01.01.2009 til 08.05.2019. Det er registrert 3
ulykker rundt prosjektomrddet. Det er registrert to bilulykker, hvor én var med
alvorlig skade og én med lettere skade. Dessuten er det registrert en
sykkelulykke.

Bilulykker

> Enslig kjgretgy kjgrte utfor pa hgyre side pa rett veistrekning
> Mgting under forbikjgring pa rett vegstrekning

Sykkelulykke
> Forbikjgring

Plassering av ulykker fremgar av figur 10.
Det er en eksisterende privat utkjgring pa Askimveien cirka 150 m vest for det
fremtidige nye kryss. Det er fra denne utkjgringen begrensede oversiktsforhold,

noe som kan vaere problematisk ndr trafikkintensiteten gkes.

Trafikksikkerheten pa det eksisterende veinettet er imidlertid bygget ut i den
seneste perioden.

Det er etablert stopplikt i krysset Uldtvedveien/Askimveien fra sideveien, noe

som kan vise at det oppleves trafikksikkerhetsproblemer med utkjgring fra
sideveien uten god orientering selv om oversiktsforholdene er gode.
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Figur 10 Trafikkulykker fra 01.01.2009. Kilde: Statens vegvesen Vegkart. Hentet
08.05.2019

Det farste krysset pa Morstongveien til bl.a. Biltema er nytt, men det
eksisterende venstresvingfelt pa Morstongveien er svaert kort. Det kan gi
problemer med kg i begge felt pd Morstongveien hvis trafikken i dette krysset
gkes mye. Dessuten virker venstresvingfeltet svaert smalt, og fortsettelsen
virker sveert krapp. Det er tvilsomt om store kjgretgy kan mangvrere i krysset
som fglge av de tettliggende midtdelerne. Det vil medfgre langsomt kjgrende
trafikk. Dette bgr undersgkes i en senere prosjekteringsfase.

Det eksisterende krysset pa Morstongveien ved den adgangen som tenkes brukt
til 8 betjene det nye naeringsomradet, er uten kanalisering og ligger pa
innersiden av en horisontal veikurvatur.

Sykkeltrafikken er plassert pd en dobbeltrettet sykkelsti pa nord- og vestsiden
av henholdsvis Askimveien og Morstongveien. Enhver ny tilslutning vil derfor g&
pd tvers av den dobbeltrettede sykkelstien.

5.7.1 Fremtidig trafikksikkerhet

Etter fullstendig etablering av omradet vil trafikken til omrédet gkes. Det vil bli
bygget et nyt kryss, noe som vil pvirke trafikksikkerheten siden flere vil svinge
inn og ut pa Askimveien og Morstongvejen. Trafikken ma forventes & bli mer tett
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i og omkring kryssene, og hastighetsnivaet vil generelt reduseres.
Erfaringsmessig gkes ulykkesrisikoen ved enhver veiutbygging med kryss. Det
er derfor viktig & synliggjgre kryssene bdde med avmerking, belysning, trafikkay
0g veivisning.

I det nye kryss pa Askimveien vil den dobbeltrettede sykkelstien pa nordsiden
av veien bety at det bgr tas szerlig stilling til hvordan sykkeltrafikken skal
passere sideveien. Kryssene bgr utfgres som krysset pa Morstongveien, slik at
sykkeltrafikk opplever samme type kryss og samme vikepliktforhold.

I det farste krysset pa Morstongveien bgr det gjennomfgres utvidelse av
svingfeltet bade i lengde og i bredde, og det bgr undersgkes om store kjgretsyer
kan mangvrere i krysset.

Krysset som skal betjene det nye naeringsomradet, bgr utvides med
kanalisering, men pga. plasseringen pa innersiden av en veikurvatur vil det bli
vanskelig & flytte sideveien lenger mot vest. Ved en fremtidig utbygging av dette
krysset skal dette skje med forutsetning om at det kan sikres tilfredsstillende
oversiktsforhold fra vikelinjen pa sideveien mot nord fra Mostongveien.

5.8 Myke trafikanter

Prosjektomradet ligger i Slitu mellom Askim og Mysen. Det er ca. 6-7 km fra
Askim sentrum til prosjektomrddet. Det er ca. 5-6 km mellom Mysen og
prosjektomradet.

P& nordsiden av Askimveien (fv. 128) er det anlagt sykkel- og gangsti.
Tilslutning til fv. 128 krysser derfor sykkel og gangsti.

I sommerhalvaret kan ansatte sykle til jobb.

Det anbefales derfor at det i detaljprosjekteringen av omrddet tenkes inn
etablering av fortau og sykkelsti, eller et stinett i egen trasé.

5.9 Parkeringsbehov

Kommunestyret bestemmer hvilke satser som til enhver tid skal gjelde i slike
tilfeller. Der det ikke er angitt annet i kommunedelplan eller reguleringsplan,
legges fglgende maksnormer til grunn:

Tabell 7 Normer for parkeringsplass i Eidsberg kommune [Kilde: Kommuneplanens
Arealdel Bestemmelser og retningslinjer 2015-2027 Revidert 2019']

Arealformal Maks antall bilplasser Beregningsgrunnlag
Forretning/Kjgbscenter/kontor = 1 Pr. 100 m2 gulvareal
Eneboliger 2 Pr. boenhet

3-5 roms leiligheter 2 Pr. boenhet

1-2 roms leiligheter 1,5 Pr. boenhet

1 https://www.eidsberg.kommune.no/kommuneplan.233865.no.html
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I forbindelse med krav om 10 plasser eller mer skal minst 5 % vaere reservert
bevegelseshemmede. Antallet parkeringsplasser og plasser til
bevegelseshemmede fremgar av tabell 8.

Tabell 8 Antallet parkeringsplasser regnet ut p8 bakgrunn av Eidsberg kommunes
bestemmelser.

Maks krav til Reserveret bilplasser til
bilplasser bevegelseshemmede

BAA 1 11.500 115 6

BAA 2 25.100 251 13

BAA 3 11.500 115 6

Total 48.100 481 25

Det vurderes at kommunens krav om antall parkeringsplasser er tilstrekkelig for
omradet overordnet, men det presise antallet skal utredes i forbindelse med
utbyggingen, nadr det er kjent hvilke funksjoner som kommer pa de forskjellige
byggefeltene.

Sykkelparkering

Ifglge kommuneplanen skal det settes av minst to sykkelparkeringer per
boenhet og per 100 m2 gulvareal for forretninger/kjgpesenter/kontor. Dvs. det
skal anlegges dobbelt s& mange sykkelparkeringsplasser som bilplasser. Med
tanke pa funksjonene i omradet vurderes dette som et ungdvendig antall
sykkelparkering.

I likhet med bilplassene anbefales det at antall sykkelparkeringsplasser
klarlegges i forbindelse med utbyggingen av de enkelte delomradene.

5.10 Kollektivtransport

Funksjonene i prosjektomrddet fordrer ikke utbygging av kollektivtrafikk. Det
etableres industri/lager og plasskrevende handel, noe som ikke er funksjoner
som forventes a gke antallet kollektivreiser til og fra omradet. Ansatte i omradet
forventes 8 transportere seg selv til arbeid med motorkjgretgy.

Omradet er i dagens situasjon betjent av fglgende bussruter.

>  Stoppestedet Morenen betjenes av busslinje 401 og 464.

> Stoppestedet Askimveien 413 betjenes av busslinje 9, 401, 411 og 640.

> Stoppestedet Stabburveien betjenes av busslinje 401. Det kjgrer 1 buss i
hver retning daglig.

Trafikken til og fra prosjektet forventes derfor & bli med privatbil og
varetransport. Det planlegges ikke stoppesteder inne pa prosjektomradet.
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6 Konklusjon og anbefaling

Utbyggingen av planomradet med blandede funksjoner vil generere en del gkt
trafikk pa veinettet. Koblingen av eksisterende industriomrade pa utbyggingen
vil fredeliggjgre Ultvedveien for tungtrafikk.

Det er beregnet av prosjektomradet vil generere 1.280 inn- og utkjgrende
bilturer i ettermiddagsrush i alternativ 1 og 380 i alternativ 2.

Kapasitetsberegningene viser at trafikken til og fra prosjektomradet kan avvikles
akseptabelt i vikepliktsregulert T-kryss i alternativ 2 i ar 2045.

I alternativ 1 vil det vaere ngdvendig at etablere separate felter til hgyre- og
venstresvingende pa tilslutningsveien innen ar 2035, og i 2045 er en
signalregulering pakrevet.

Dessuten skal der etableres venstresvingsfelt p& Askimveien ved det nye kryss
pga. trafikkmengdene. Etablering av venstresvingsfelt vil forbedre trafikk-
avviklingen i T-kryss. Derutover forbedre det trafikksikkerheten i T-kryss ved &
etablere venstresvingsfelt. Derfor anbefales det & etablere venstresvingsfelter pa
fv. 128 og fv. 708 i forbindelse med utbyggingen av prosjektomradet.

Ved etablering av prosjektomrddet med én tilslutning til fv. 128 kan trafikken til

Trafikken fra det eksisterende industriomrade i Slitu skal avvikles i
prosjektomradets tilkobling til veinettet da veitilslutningen til Ultvedveien
stenges. Det vil medfgre en fredeliggjgrelse av Ultvedveien for tungtrafikk fra
det eksisterende prosjektomradet.

Det er i trafikkanalysen ikke utfgrt kapasitetsberegninger i rundkjgringen ved fv.
708/fv. 708. 1-sporet rundkjgring har en samlet kapasitet i rush pd 2.000
kjgretgyer for alle tilfarter, hvor en én tilfart maksimalt har 1.100 innkjgrende
biler. I scenariet med starst trafikkbelastning i rundkjgringen vurderes der en
maks. belastning pd 1.800 kjgretgyer i ettermiddagsrush. Rundkjgringen
forventes at kunne avvikle trafikken. Det anbefales dog at der utfgres en
kapasitetsvurdering av rundkjgringen Fv. 708/Fv. 128 i forbindelse med
utbygningen av prosjektomradet.
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Bilag A Kapasitetsberegninger 2025

A.l Alternativ O

Askimveien/Ultvedveien

Movement Performance - Vehicles
Mov. Tum Demand Flows Deg. Level of 95% Back of Queue Effective Aver. No. Average
Vehicles

D Total HV Service
veh/n % ven

Distance Stop Rate Cycles Speed
Kkm/h

South: Tenorveien

sv L2 42 50 0,089 58 LosA 03 22 030 057 030 420
s Tt 7 50 0,089 44 LOSA 03 22 030 057 030 16,0
sh R2 21 50 0,089 38 LosA 03 22 030 057 030 425
Approach 70 50 0089 51 LosA 03 22 030 057 030 399
East: Askimveien ost

ov L2 Bl 10,0 0,007 58 LoSA 0,0 02 020 055 020 404
-] T1 79 10,0 0058 0,0 LOSA 0,0 00 000 013 0,00 576
on R2 23 10,0 0058 57 LosA 0,0 00 000 013 0,00 50.2
Approach 13 10,0 0,058 17 NA 0,0 02 002 017 002 550
North: Uvedveien

Nv L2 28 50 0079 57 LOSA 03 19 024 054 024 a7
N T1 7 50 0079 43 LosA 03 19 024 054 024 282
Nh R2 35 50 0,079 38 LoSA 03 19 024 054 024 432
Approach 70 50 0079 46 LOSA 03 19 024 054 024 423
West: Askimveien vest

w L2 23 10,0 0015 59 LosA 01 04 021 055 021 403
v Tt 7 10,0 0,051 0,0 LOSA 0,0 00 0,00 007 0,00 587
vh R2 Bl 10,0 0,051 57 LosA 0,0 00 000 007 000 515
Approach 13 10,0 0051 18 NA 01 04 004 017 004 548
Al Vehicles 366 81 0,089 29 NA 03 22 012 032 012 501

Morstongveien/Fv. 708

Movement Performance - Vehicles
Mov. Tum Demand Flows Deg. Level of 95% Back of Queue Effective Aver. No.
Vehicles

D Total HV Senvice
ven/n % ven

Distance Stop Rate Cycles

South: Morstongveien sor

w L2 84 50 0098 58 LOSA 04 27 016 029 016 301
v T1 84 50 0098 02 LosA 04 27 016 029 0.16 541
Approach 168 50 0,038 30 NA 04 27 016 029 016 406
North: Morstongveien nord

2] T1 36 100 0041 00 LosA 00 00 000 029 0,00 55,0
on R2 36 10,0 0041 57 LOSA 00 00 0,0 029 0,00 30,7
Approach 72 100 0041 28 NA 00 00 000 029 0,00 414
West: Kryds 3

Ny L2 18 50 0057 63 LOSA 02 14 010 0,56 0,10 424
Nh R2 64 50 0057 57 LOSA 02 14 010 0,56 0,10 434
Approach 80 50 0057 58 LosA 02 14 010 056 010 432
Al Vehicles 320 61 0098 36 NA 04 27 01 036 011 414
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A.2 Alternativ 1

Askimveien/Ultvedveien

Movement Performance - Vehicles
Moy i 5% Back of Queve Effective
tal Vehicles

D Distance Stop Rate
m

South: Tenorveien

sv ] 'l 50 0148 99 Losa 08 35 049 ot 049 7
s T 8 50 0148 76 Losa 08 35 049 ot 049 140
sn R2 2 50 0145 43 Losa 08 35 049 0Tt 049 381
Approach 80 50 0148 80 Losa 05 35 049 ort 049 358
East: Askimveien ast

ev 2 3 100 0.008 52 Losa 00 0 030 055 030 398
o T 226 100 0442 00 Losa 00 00 000 0.08 000 589
oh R2 2 100 0142 57 Losa 00 00 000 008 000 518
Approach 265 100 0142 09 NA 0o 03 00 009 oot 575
Morth: Ultvedveien

Ny 2 32 50 0.126 a7 LosA 05 30 046 067 045 392
N T 8 50 0.126 74 LosA 05 30 046 057 046 27
Hh R2 40 50 0.126 45 LosA 05 30 046 087 048 395
Approach 80 50 0.126 89 LosA 0s 30 046 087 048 386
West: Askimveien vest

w ] % 100 0,020 55 Losa 01 08 036 058 038 395
v T 175 100 0.107 00 Losa 00 00 000 004 000 592
wn R2 13 100 0.107 57 Losa 00 00 000 004 000 522
Approach 214 100 0.107 11 na 01 05 004 on 004 6.8
Al Vehicles 639 87 0148 26 NA 08 35 014 024 014 525

Kryss 1/Askimveien

Movement Performance - Vehicles
Moy Tum 3 Level of '95% Back of Queue 3 Effective
tal Senvice hicles

D

Distance Stop Rate
m

East Askimvelen ast

T 129 100 0301 00 Losa 0o 00 000 044 000 527
oh R2 400 50 0301 56 Losa 00 00 000 044 000 454
Approach 529 62 0301 42 HA 0o 00 000 044 000 474
North: Kryss 1

Ny ] 408 50 0823 27 Losc 123 778 07 121 193 285
Nh R2 138 50 0823 152 Losc 123 778 0g7 121 193 290
Approach 545 50 0823 208 Losc 123 778 087 121 193 26
West: Askimveien vest

w 2 144 100 0.153 83 Losa 07 43 056 078 056 391
v Rl o 100 0049 00 Losa 00 00 000 0.00 000 60,0
Approach n 100 0.153 51 A o7 43 035 047 035 465
Al Vehicles 1305 64 0823 13 A 123 778 032 077 087 377

Morstongveien

Movement Performance - Vehicles
Level of 95% Back of Queue
Service Vehicies

Effective
Stop Rale

Moy
D

Distance
ven m
‘South: Morsiongueien sar

w &} 136 50 0.170 59 LosA 09 55 02 038 023 203
v T % 50 0.170 03 LosA 09 55 0 038 023 524
Approach 282 50 0.170 a0 HA 09 55 02 038 023 360
North: Morstongveien nord

b 4 50 0058 0.0 LosA 0 00 000 035 0.00 541
Zh R2 & 50 0058 58 LosA 00 00 000 035 0.00 305
Approach 103 50 0058 34 NA 00 00 000 035 0.00 386
West Kryds 3
Ny 2 4 50 0154 72 LosA 05 40 ot 056 o1 423
Nn R2 166 50 0.154 57 LosA 05 40 o1 056 on 433
Approach 207 50 0.154 50 LosA 05 40 o 056 01 a1
All Vehicles 592 50 0.170 46 NA 03 55 015 044 015 385
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A.3 Alternativ 2

Askimveien/Ultvedveien

Movement Performance - Vehicles

Level of 95% Back of Queue Effective
Senvice: Vehicles Stop Rate
vel

sv 2 8 50 0.117 72 Losa 05 29 035 061 035 404
s T B 50 0.117 55 Losa 05 29 038 081 038 152
sh R2 2 50 0,117 38 Losa 05 29 035 051 035 08
Approach a0 50 0.117 61 LosA 05 29 035 051 035 384
East Askimuelen ost
ov 2 13 100 0,008 59 Losa 00 02 022 055 022 02
o T 154 100 0,102 00 Losa 00 00 0,00 008 0.00 585
oh R2 2% 100 0.102 57 Losa 00 00 000 0.08 0.00 512
Approach 193 100 0.102 12 NA 00 02 001 012 001 567
North: Ultveciveien

32 50 0.103 71 Losa 04 25 036 050 036 13
N T 8 50 0.103 54 Losa 04 25 036 050 036 264
Nn Rz @ 50 0,103 42 LosA 04 25 0.3 050 036 418
Approach 80 50 0,103 55 Losa 04 25 036 050 036 08
West: Askimeien vest
w 2 2% 100 0018 62 Losa 01 05 030 056 030 98
v T o 100 0.081 00 Losa 00 00 000 0.07 0.00 587
i R2 13 100 0.061 57 Losa 00 00 0,00 0.07 0.00 515
Approach 133 100 0.061 18 nA 01 05 008 017 0.06 548
All Vehicles 436 84 0417 28 NA 05 29 014 029 014 510

Kryss 1/Askimveien

Movement Performance - Vehicles
Level of 95% Back of Queue
Service Vehicies

Effeciive
Stop Rate

Moy
D

Distance
ven m
East. Askimvelen ost
o

%0 100 0085 00 Losa 00 00 0.00 027 0.00 554
oh R2 75 100 0085 57 Losa 00 0o 000 027 000 473
Approach 166 100 0035 26 A 00 0o 0.00 027 000 523
North: Kryss 1

Ny 2 192 50 0242 59 LosA 10 80 029 083 029 3
Nn R2 54 50 0242 59 LosA 10 ) 029 083 029 23
Approach 256 50 0242 58 LosA 10 80 029 083 029 418
West: Askimveien vest

w 2 38 100 0,089 52 Losa 02 15 0,15 014 015 309
v Rl i 100 0089 02 Losa 02 15 0,15 014 015 64
Approach 150 100 0088 Ik NA 02 15 0,15 014 (X3 480
All Vehicies 572 78 0242 42 NA 10 60 017 0.40 017 467

Kryss 3/Morstongveien

Movement Performance - Vehicles
Moy Tum 95% Back of Queue Effective
tal Service Vehicies:

D Stop Rate

‘South: Marstangveien sar

w 2 £ 50 0,14 58 Losa 05 32 017 0.29 017 300
v T % 50 0,114 02 LosA 05 32 017 028 0.47 538
Approach 194 50 0114 30 NA 05 32 047 029 047 404
North: Morstongveien nord

o a1 50 0045 00 Losa 0o 00 000 0.30 0.00 550
oh R2 a2 50 0,045 56 LosA 0o 00 000 030 0.00 08
Approach (3] 50 0.045 28 A 0o 00 000 0.30 0.00 414
West Kryds 3

Ny 2 27 50 0,057 58 LosA 0 25 ot 056 on 424
Nh R2 108 50 0,057 57 LosA 04 25 ot 056 on 433
Approach 135 50 0.057 59 LosA 04 25 ot 056 on 431
All Vehicles 412 50 0114 33 A 05 32 012 038 414
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Bilag B Kapasitetsberegninger 2035

B.1 Alternativ O

Askimveien/Ultvedveien

Movement Performance - Vehicles
Mov Tum Demand Flows Deg. Level of 95% Back of Queue Effective Aver. No. Average
i Vehicles

D Total % Service
veh/h % veh

Distance Stop Rate Cycles Speed
m km/h

South: Tenorveien

sv L2 48 50 0,106 63 LOSA 04 26 033 058 033 14
s T 8 50 0,106 47 LOSA 04 26 033 0,58 033 157
sh R2 2 50 0,106 39 LOSA 04 26 033 0,58 033 419
Approach 80 50 0,106 54 LOSA 04 26 033 058 033 394
East Askimveien ost

L2 13 100 0,008 59 LOSA 00 02 021 055 021 403
5 T EY 100 0066 00 LOSA 00 00 0,00 013 000 577
3 R2 2% 100 0066 57 LOSA 00 00 0,00 013 000 50.2
Approach 129 100 0,066 17 NA 00 02 0,02 017 002 549
North: Utvedveien
Ny L2 32 50 0094 6.1 LOSA 04 23 027 055 027 423
N T 8 50 0094 46 LOSA 04 23 027 055 027 217
Nh R2 40 50 0,094 3.9 LOSA 04 23 027 0,55 027 428
Approach 80 50 0094 49 LOSA 04 23 027 055 027 418
West: Askimveien vest
w L2 2% 10,0 0017 59 LOSA 01 05 023 055 023 402
% T %0 100 0059 00 LOSA 00 0.0 0,00 0,07 000 587
vh R2 13 100 0059 57 LOSA 00 00 0,00 0,07 000 515
Approach 129 10,0 0059 18 NA 01 05 0,05 017 005 547
Al Vehicies 418 81 0,106 30 NA 04 26 0,14 0,32 014 499

Morstongveien/Fv. 708

Movement Performance - Vehicles
Mov Tum Demand Flows Deg. Level of 95% Back of Queue Effective Aver. No.

D Total (1% Service Vehicles Distance Stop Rate Cycles
veh/h % veh m

South: Morstongveien sor

w L2 % 50 0,112 58 LOSA 05 31 017 029 017 200
v T1 % 50 0112 02 LoSA 05 31 017 029 017 540
Approach 192 50 0112 30 NA 05 31 017 029 017 106
North: Morstongveien nord

o T1 41 50 0,046 00 LosA 00 00 000 029 0,00 55.0
on R2 4 50 0,046 56 LOSA 00 00 000 029 0,00 309
Approach 82 50 0,046 28 NA 00 00 000 029 0,00 415
West: Kryds 3

Nv L2 18 50 0,066 65 LosA 03 16 010 056 010 424
Nh R2 73 50 0,066 57 LOSA 03 16 010 056 010 434
Approach 91 50 0,066 58 LOSA 03 16 010 056 0,10 432
All Vehicles 365 50 0,112 37 NA 05 341 0,12 036 012 4“3
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B.2 Alternativ 1

Askimveien/Ultvedveien

Movement Performance - Vehicles

Levelof 95% Back of Queve Effective
D Service Vehicles Distance Stop Rate

m
sv 2 54 50 0183 "3 LosB o7 44 052 073 053 364
s T 9 50 0183 87 LosA o7 44 053 073 053 135
sh R2 27 50 0,183 a4 Losa o7 44 053 073 053 38
Approach %0 50 0183 90 Losa 07 44 053 073 053 346
East Askimvelen ost
ov 2 15 100 001t 83 LoSA 00 03 032 056 032 387
o T 254 100 0.180 00 LosA 00 00 000 0.08 0.00 589
oh R2 2 100 0.160 57 LosA 00 00 000 0.06 0.00 s18
Approach 298 100 0160 09 NA 00 03 002 0.08 0.02 575
North: Ultvedveien
Ny © Ed 50 0,155 11 LosE 06 a7 050 070 0.50 3|2
N T s 50 0,155 85 Losa 06 37 050 070 050 25
Nh R2 r'] 50 0,455 47 LosA 06 37 050 070 050 86
Approach E) 50 0,155 77 LosA 06 37 050 0.70 050 75
West: Askimyeien vest
w 2 29 100 0023 66 LosA 01 06 038 059 0.38 394
v T 197 100 0120 00 Losa 00 00 000 0.04 0.00 592
Vi R2 15 100 0,120 s7 Losa 00 00 000 0.04 0.00 522
Approach 281 100 0,120 12 A 01 08 005 on 005 567

All Vehicles 718 a7 0,183 28 nNa 07 44 015 025

521

Kryss 1/Askimveien

Movement Performance - Vehicles
Moy Tum Lovelof 95% Back of Queue Effective
tal Senvice icles

D

Distance Stop Rate,
veh m
East. Askimveien ost

o R 145 100 0339 00 Losa 00 00 000 044 000 527
on R2 450 50 0339 56 Losa 00 o0 000 044 0.00 454
Approach 585 62 033 43 NA 00 00 0,00 044 6,00 474
North: Kiyss 1

Ny 2 460 50 1015 %63 LOSF 509 3209 100 291 730 10
Nn R2 153 50 1015 87 LOSF 509 3209 100 291 730 111
Approach 613 50 1015 931 LOSF 508 3209 100 291 730 10
West: Askimveien vest

w 12 182 50 0182 86 LosA 08 49 059 080 059 89
v T o 100 0085 00 Losa 00 0o 000 000 000 600
Approach 260 69 0182 54 A 08 49 037 050 037 464
Al Vehicies 1468 58 1015 418 NA 50,9 209 048 148 am 207

Morstongveien

Movement Pesformance - Vehicles
Moy Tum Level of 95% Back of Queue Effeciive
Service: Vehicies

Distance Stop Rate:
veh m
‘South: Morstongyeien sar

w 2 208 50 0183 50 Losa 10 53 025 038 025 292
v T 108 50 0183 04 LosA 10 83 025 038 025 522
Approach 317 50 0183 41 NA 10 83 025 038 025 359
North: Morstongveien nord

o T 4 50 0,065 00 LosA 00 00 0,00 035 0.00 541
on R2 7 50 0,065 56 LosA 00 00 0,00 035 0.00 05
Approach 18 50 0.085 34 NA 00 00 0,00 038 0.00 386
West Kryds 3

Ny [E} [ 50 0176 78 LosA 07 a7 012 058 012 22
Nn R2 187 50 0.176 57 Losa 07 a7 012 0568 012 432
Approach 233 50 0176 61 Losa 07 a7 012 056 012 430
All Vehicles 885 50 0183 48 NA 10 83 018 044 0.18 384
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B.3 Alternativ 2

Askimveien/Ultvedveien

Movement Performance - Vehicles

Level of 95% Back of Queue Effeciive
Service Vehicies Stop Rale
vel

Approach 0 50 0.140 66 LosA 05 34 039 083 039 77
East: Askimveien ost

ov &} 15 100 0010 59 LosA 00 03 023 055 023 02
2} T 73 100 o114 00 LosA 00 00 0.00 009 0.00 585
oh R2 2 100 o114 57 Losa 00 0o 000 009 000 512
Approach 217 100 0114 12 HA 00 03 002 012 002 566
North: Ultvedveien

Ny 2 3% 50 0122 78 LosA 05 30 040 082 040 407
N il s 50 0122 59 LosA 05 30 040 082 040 256
Nn R2 '3 50 0122 .3 LosA 05 30 040 082 040 412
Approach Bl 50 0122 59 LosA 05 30 040 082 040 02
West: Askimveien vest

w 2 29 100 0021 63 Losa o1 0 032 057 032 387
v i 106 100 0,089 00 Losa 00 00 0,00 007 0,00 587
Vi R2 15 100 0089 57 LosA 00 L) 000 007 000 515
Approach 150 100 0,089 18 A o1 08 008 017 008 548
Al Vehicies sa7 84 0140 30 A 05 34 015 0.30 015 508

Movement Performance - Vehicles

Levelof 95% Back of Queue 0p. Effeciive
Senvice Vehicles Distance Stop Rate
m

D

East: Askimvelen ost

=} ™ 101 100 0,108 00 LosA 00 00 0,00 027 600 553
oh R2 E3 50 0,108 56 Losa 00 00 0,00 027 800 430
Approach 187 77 0.108 28 NA 00 0o 000 027 000 523
North: Kiyss 1

Ny 12 216 50 0281 72 LoSA 11 72 032 054 032 a1
Nn R2 72 50 0281 60 LoSA 11 72 032 054 032 420
Approach 288 50 0281 69 Losa 11 72 032 054 032 413
West: Askimveien vest

w 12 4 50 0,100 82 Losa 03 18 018 015 018 310
v Rl 128 100 0100 02 Losa 03 18 018 015 018 562
Approach 169 88 0.100 17 [ 03 18 016 015 016 489
Al Vehicles 544 68 0281 43 NA 11 72 0,19 040 0,19 455

Morstongveien

Movement Performance - Vehicles
Moy Tum Levelof 95% Back of Queue Effective
tal ain Senvice icles

D

Distance Stop Rate
m

‘South: Morsiangveien sar

w 12 1o 50 0128 58 LosA 05 38 013 029 019 300
v Rl 108 50 0128 02 LoSA 05 38 013 029 019 539
Approach 218 50 0128 31 A 05 38 019 029 019 04
North: Morstongveien nord

o T % 50 0052 00 Losa 00 0o 000 030 0.00 550
oh R a7 50 0052 56 Losa 00 0o 000 030 000 08
Approach o 50 0052 23 [ 00 0o 000 030 000 414
West: Kiyds 3

Ny 2 30 50 0,111 67 Losa 04 28 012 058 012 423
Nh R2 122 50 o1t 57 LosA 04 28 012 058 012 433
Approach 152 50 0,111 59 LosA 04 28 0,12 058 012 431
Al Vehicles 463 50 0,125 40 Na 06 36 013 038 013 413
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Bilag C  Kapasitetsberegninger 2045

C.1 Alternativ O

Askimveien/Ultvedveien

Movement Performance - Vehicles
Mov Tum Demand Flows Deg. Level of 95% Back of Queue Effective Aver. No.

D Total HY Service Vehicles Distance Stop Rate Cycles Speed
% veh km/h

South: Tenorveien

sv L2 53 50 0,123 87 LOS A 05 31 035 0,60 035 410
s T1 9 50 0123 50 LOSA 05 31 035 0,60 035 155
sh R2 o7 50 0,123 39 LOS A 05 31 035 0,60 035 45
Approach 89 50 0123 57 LOS A 0.5 31 035 0,60 0.35 39.0
East: Askimveien ost

14 10,0 0,009 59 LOS A 0.0 03 023 055 023 402
-] Tt 100 10,0 0073 00 LOS A 0.0 00 000 013 0,00 576
on R2 29 10,0 0073 57 LOSA 0.0 00 000 013 0,00 50.2
Approach 143 10,0 0073 17 NA 0,0 03 002 017 0,02 55,0
North: Ultvedveien
Ny L2 36 50 0,108 66 LOS A 0.4 27 029 0,57 029 419
N T1 9 50 0,108 49 LOS A 0.4 27 029 057 029 272
Nh R2 M 50 0,108 39 LOSA 04 27 029 057 029 424
Approach 89 50 0,108 51 LOS A 0.4 27 029 0,57 029 4.4
West Askimveien vest
W L2 29 10,0 0019 60 LOS A 0.1 06 024 055 024 404
v T1 100 10,0 0065 00 LOSA 0.0 00 000 0,07 0,00 58.7
vh R2 14 10,0 0,065 57 LOSA 0.0 00 000 0,07 0,00 515
Approach 143 10,0 0,065 18 NA 01 06 005 017 0,05 547
Al Vehicles 464 81 0,123 31 NA 05 31 015 033 0.15 497

Morstongveien/Fv. 708

Movement Performance - Vehicles
Mov Tum Demand Flows Deg Level of 95% Back of Queue Effective Aver. No.
Vehicles

D Total HY Service
ven/m % veh

Distance Stop Rate Cycles

‘South: Morstongveien sor

w L2 107 50 0126 58 LOS A 06 35 018 029 0,18 30,0
v T 107 50 0,126 02 LOSA 06 35 018 029 018 53,9
Approach 214 50 0,126 30 NA 06 35 018 029 0,18 405
North: Morstongveien nord

] T 46 50 0,051 00 LOSA 00 00 0,00 029 0,00 55,0
on R2 46 50 0,051 56 LOSA 00 00 0,00 029 0,00 308
Approach %@ 50 0,051 28 NA 00 00 0,00 029 0,00 415
West: Kryds

Ny L2 20 50 0,074 67 LOSA 03 18 011 056 0.1 423
Nh R2 81 50 0,074 57 LOSA 03 18 01 056 0.1 433
Approach 101 50 0,074 59 LOS A 03 18 o1 056 011 431
Al Vehicles 407 50 0,126 37 NA 06 35 013 036 0,13 413
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C.2 Alternativ 1

Askimveien/Ultvedveien

Movement Performance - Vehicles

Level of 95% Back of Queue Effective
Service Vehicies Stop Rale
vel

sv 2 & 50 0239 137 Lose 09 59 LE 077 051 345
s T 10 50 0239 104 Lose 09 59 LES 077 081 126
sh R2 3 50 023 a8 Losa 08 59 058 077 051 348
Approach 103 50 023 107 Loss 03 59 LES 077 061 328
East Askimvelen ost
ov 2 a7 100 0013 54 Losa 01 04 035 057 035 395
o il 280 100 0182 00 LosA 0o 00 000 0.06 0.00 589
Zh R2 k] 100 0182 57 LosA 0o 00 oo 0.06 0.00 s18
Approach 340 100 0.182 05 A 01 04 002 0.08 0.02 575
North: Ultvedueien

4 50 0.157 132 Lose (g 47 055 073 055 38
N T 10 50 0.157 100 LosA o7 47 085 073 055 210
Nn R2 51 50 0,197 50 LosA o7 41 0ss 073 058 72
Approach 102 50 0.197 88 LosA o7 47 0ss 073 058 1
West: Askimveien vest
w 2 3 100 0027 58 LosA 01 0 04t 081 0.41 392
v T 24 100 013 00 LosA 00 00 000 0.04 0.00 592
Vi R2 a7 100 013 57 Losa 00 00 000 0.04 0.00 522
Approach 274 100 013 12 HA 01 08 005 (X8} 005 567
All Vehicles 819 87 0239 32 A 03 59 017 026 017 515

Kryss 1/Askimveien

Movement Performance - Vehicles

Levelof 95% Back of Queue Effective
Service icles Distance Stop Rate
veh m

o T 165 100 0386 00 Losa 00 0o 000 044 0.00 527
on R 513 50 0388 56 Losa 00 0o 000 044 000 453
Approach 678 62 0388 43 [ 00 0o 000 044 000 474
North: Kiyss 1

Ny 2 525 50 1318 5958 LosF 2254 14200 1,00 o1 27,1 21
Nh R2 174 50 1318 5853 LOSF 254 14200 1,00 aa1 27,11 21
Approach 509 50 1316 5932 LOSF 2254 14200 100 831 27,41 21
West: Askimveien vest

w 12 185 50 0236 95 LosA 10 64 064 086 085 378
v Rl 12 100 0063 00 LoSA 00 0o 000 000 000 600
Approach 297 69 0236 59 A 10 64 040 054 041 455
Al Vehicles 1674 58 1316 2505 NA 2054 14200 049 399 1139 50

Morstongveien

Movement Performance - Vehicles
Moy Tum Level of 95% Back of Queue Effective
tal Service Vehicles

D

Distance Stop Rate
ven m
South: Morsiongveien sar

w [E] 239 50 0223 50 Losa 12 75 028 039 028 22
v T 12 50 0223 s Losa 12 5 028 039 028 521
Approach 382 50 0223 a2 A 12 75 028 039 028 353
Morth: Morstongveien nord

e Rl 53 50 0075 00 Losa 00 00 0,00 035 o000 541
oh R2 50 50 0075 58 Losa 00 00 000 035 000 305
Approach 133 50 0075 34 A 00 00 000 035 000 385
West: Kiyds 3

Ny 2 53 50 0206 81 LosA 08 58 013 057 013 420
Hh R2 213 50 0208 57 LosA 08 58 013 057 013 430
Approach 286 50 0208 62 Losa 0e 58 013 07 013 428
All Vehicles 781 50 0223 ar A 12 75 018 044 333
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C.3 Alternativ 2

Askimveien/Ultvedveien

Movement Performance - Vehicles

Level of 95% Back of Queue Effective
Service Vehicies Stop Rate
vel

Approach 103 50 0.173 73 LosA o7 43 043 057 043 3638
East Askimuelen ost
ov 2 a7 100 001 50 Losa 00 03 02s 055 025 400
o il 198 100 0.131 00 LosA 0o 00 000 008 0.00 535
Zh R2 k] 100 0.131 57 LosA 0o 00 oo 008 0.00 512
Approach 28 100 0.131 12 A 0o 03 002 012 002 566
North: Ultvedueien

4 50 0.149 88 LosA 05 38 044 085 044 393
N T 10 50 0.149 66 LosA 05 38 044 085 044 246
Nn R2 51 50 0.149 44 Losa 08 38 044 055 0.44 404
Approach 102 50 0.149 64 Losa 08 38 044 055 044 394
West: Askimveien vest
w 2 3 100 0024 54 LosA 01 o1 034 058 034 396
v T 121 100 0078 00 LosA 00 00 000 007 0.00 537
Vi R2 a7 100 0078 57 Losa 00 00 000 007 0.00 515
Approach 7 100 0078 18 HA 01 o1 o7 017 007 548
All Vehicles 624 84 0.473 32 A o7 43 017 031 504

Kryss 1/Askimveien

Movement Performance - Vehicles
Moy Tum Level of 95% Back of Queue Effective
tal Service Vehicies

D

Distance Stop Rate
ven m
East: Askimveien ost

o ! 15 100 0.120 00 LosA 0o 00 000 027 0.00 553
2h R2 o7 50 0.120 56 LosA 00 00 000 027 0.00 430
Approach 212 77 0.120 26 A 0o 00 000 027 0.00 523
North: Kryss 1

Ny 2 246 50 0333 7.6 LosA 14 91 036 057 037 408
Nn R2 a2 50 0333 61 Losa 14 91 03 057 037 415
Approach 328 50 0333 7.2 Losa 14 91 03 0.7 037 408
West: Askimveien vest

w 2 5 100 0118 54 LosA 03 22 018 015 018 308
v T 148 100 0,118 03 LosA 03 22 018 0.15 018 562
Approach 192 100 0116 18 A 03 22 018 015 018 439
All Vehicles 732 71 0333 44 NA 14 91 021 042 021 463

Morstongveien

w u 28 58 0148 59 Losa 07 s o [ o L
v T 2 58 0148 03 Losa 07 43 02 02 021 a7
Appraach £ 58 o148 0 na ar 43 0 028 o w
Mt Morstongueien need

] n 5 58 o080 Y Losa (1 an ooe om 000 s
o "z 54 58 0080 55 Losa s 00 000 030 050 B8
Approach r 58 0,060 28 Ha s 00 000 030 00 a4
weest Kyt 3

e u 35 58 0120 7o Losa s 33 013 056 013 2z
o R2 18 58 12 57 Losa s 33 013 056 o1 5z
Approacn 8 58 012 5o Losa [} 33 013 e 013 a0
A Vehicies %0 58 40 na 07 1 [ [ ey
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