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Trafikkanalyse Holtskogen Næringspark, Indre Østfold 
kommune. 
 
 
1 Innledning  
 
Svendsen & Co har fått i oppdrag å utarbeide en forenklet trafikkanalyse for den 
planlagte videre utbyggingen ved Holtskogen Næringspark. Per i dag er følgende 
bedrifter etablert på området: Sørby Utleie (felt N1B-C), Cenate AS (felt N1D), Dynatec 
SMW AS (felt N1E), Plastretur AS (felt N3), Stack AS (felt N5A) og Vema (felt N1A).  
 
 
2 Planområde og lokalisering  
 
2.1 Lokalisering  
 
Området, innringet i lilla i Figur 1, ligger øst for Elvestad-krysset på E18 i Indre Østfold 
Kommune. Tomta ligger ca 500m fra E18 og ca 300m fra Fv128 (gamle E18).  
 
E18 gir forbindelse både østover – mot Askim, Mysen og over grensen til Sverige ved 
Ørje – og vestover mot Vinterbro og Oslo, og Oslofjordtunellen på E134 ved Drøbak.  
 
Ved Elvestad-krysset, er det forbindelse til E6 og Moss-Horten ferge via Fv120. 
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Figur 1 - Lokalisering av Holtskogen Næringspark (Kilde: Kartverket) 

Illustrasjonsplan for næringsparken, er vist på neste side. 



 
 

3 
 

 

Figur 2 - Illustrasjonsplan av Holtskogen Næringspark (Kilde: Enerhaugen Arkitektkontor AS) 
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2.2 Planområde og adkomst 

Innkjøring til området skjer via Osloveien fra rundkjøring på Fv128. 
 

Figur 3 
Figur 3 - Tilkomst til planområdet fra Fv128 og E18 (Kilde: Google Maps) 

 

2.3 Kollektivmuligheter 

Fra Planbeskrivelsen har vi at nærmeste kollektivknutepunkt ligger i Spydeberg 
sentrum med buss- og togforbindelse til Oslo og østover til Mysen/Rakkestad. På 
Knapstad er det også stoppested for Østre Linje, samt regionale bussforbindelser til 
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Oslo og Moss. Sør for planområdet er det busstopp (Jaren) ved av- og påkjøring til E18 
for ekspressbusser til Oslo/Gardermoen, og ligger 950m fra søndre del av plaområdet. 

Figur 4 - Busstopp og jernbanestasjon markert (Kilde: Google Maps) 

Figur 5 - Busstopp og pendlerparkering ved Jaren, E18 retning Oslo (Kilde: Planbeskrivelsen) 

 

Figur 6 - Busstopp ved Jaren, E18 retning Spydeberg/Askim/Mysen (Kilde: Planbeskrivelsen) 
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2.4 Forhold for gående og syklende 

Langs Fv128 er det gang- og sykkelvei i retning Knapstad og Spydeberg. Langs 
Osloveien og videre langs veien inn på næringsparken, er det bygget ensidig fortau. 

Figur 7 - Fortau langs Osloveien inn på næringsparken (Kilde: Google Maps) 

For ansatte som er bosatt i øst for næringsparken; i eksempelvis Knapstad og 
Spydeberg, vil det være gode og trafikksikre fasiliteter for å komme seg på jobb med 
sykkel eller til fots. 

 

Figur 8 - Gang- og sykkelvei langs Fv128 (Kilde: Google Maps) 

Etter avkjøringen mot Holtskogen, er det ikke fortau eller gang- og sykkelvei i retning 
mot Elvestad. Veien har en smal skulder, og er lite egnet for gående og syklende. 
Fartsgrensen er 80km/t. 
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Figur 9 - Fv128 retning Elvestad (Kilde: Google Maps) 
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3 Dagens situasjon  
 
3.1 Trafikktall: 
 

 
Figur 10 - Eksisterende veier og bebyggelse (Kilde: Google Maps) 

Trafikkmengder på hovedveier 
 
Fra vegkartet til Statens Vegvesen finner vi følgende trafikkmengder: 
E18: 14000-16500 ÅDT 
Fv128: 6400 ÅDT (Knapstad til E18) 
 
Fv128 var europavei inntil nye E18 gjennom Indre Østfold stod klar til bruk i sin helhet i 
2017 (det gjenstår 15km vei fra Retvedt nordvest for Elvestad til Vinterbro). 
 
Vi ser litt nærmere på trafikkmengdene i de tre rundkjøringene som er berørt; 2 på 
nordsiden- og en på sydsiden av E18. Se figur på neste side.  
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Figur 11 - Adkomstveier til E18 (Kilde: Statens Vegvesen vegkart) 

Vi finner følgende trafikkmengder: 
 
Rundkjøring på Fv128: 

- Retning Knapstad/Spydeberg: 6310 ÅDT (13% lange kjøretøy) 
- Retning Elvestad:   2700 ÅDT (13% lange kjøretøy) 
- Retning E18:    5200 ÅDT (10% lange kjøretøy) 
- Retning næringsparken: 

 
Rundkjøring nord for E18: 

- Retning Fv128:   5200 ÅDT (10% lange kjøretøy) 
- Krysning under E18:   5400 ÅDT (13% lange kjøretøy) 
- Avkjøring E18 syd:   1500 ÅDT (13% lange kjøretøy) 
- Påkjøring E18 nord:   3000 ÅDT (13% lange kjøretøy) 

 
Rundkjøring syd for E18: 

- Krysning under E18:   5400 ÅDT (13% lange kjøretøy) 
- Avkjøring E18 nord:   2000 ÅDT (13% lange kjøretøy) 
- Påkjøring E18 syd:   1500 ÅDT (13% lange kjøretøy) 
- Retning bensinstasjon:  500 ÅDT (13% lange kjøretøy) 

 
Typiske trafikkmengder fra Google Maps 
 
Det er ikke registrert saktegående trafikkmengder i dagens situasjon. Figurene på 
neste side viser trafikksimuleringer gjort av Google på tre ulike tidspunkter. Mandag kl 
08:00, onsdag kl 12:00 og fredag kl 16:00 
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Figur 12 - Trafikkmengder (Kilde: Google Maps) 



 
 

11 
 

3.2 Ulykkesstatistikk  

 
Figuren under viser registrerte ulykker opp gjennom årene. De langt fleste stammer fra 
tiden før 4-felts E18 ble bygget, og europaveien fulgte nåværende Fv128 sin trase. 
Registreringene går helt tilbake til 1970-tallet. 
 

 
Figur 13 - Registrerte ulykker gjennom årene (Kilde: Statens Vegvesen vegkart) 
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4 Nyskapt trafikk fra tomten  
 
4.1 Innledning 
 
Bedriftene som per i dag er etablert i næringsparken, har kommet med opplysninger 
om trafikk som deres virksomhet skaper. Dette kan sammenfattes som følger: 
 

 
Figur 14 - Virksomhetsopplysninger eksisterende næring (Kilde: Enerhaugen Arkitektkontor AS) 
 
Når det gjelder videre utbygging, antar vi at største bygg som kan settes opp på 
utvidelsestomtene tilsvarer BYA for aktuell tomt. 
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Figur 15 - Utklipp fra reguleringsplan for området (Kilde: Enerhaugen Arkitektkontor AS) 
 
Reguleringsplanen angir type næringsbygg som kan settes opp. I tabellene under vises 
maksimal størrelse på bygg som kan settes opp på hver enkelt tomt. 
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Figur 16 - Størrelser på nybygg. (Kilde Enerhaugen Arkitektkontor AS) 
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4.2 Turgenerering 
 

Statens Vegvesen sin håndbok V713 (Håndbok V713 – Trafikkberegninger), legger 
premissene for beregning av turproduksjon fra næringsvirksomheten.  

 
Figur 17 - Turgenerering (kilde: Statens Vegvesen Håndbok V713 – Trafikkbergninger) 

 

Om vi ser på virksomhetene som per i dag er etablert i næringsparken, kan vi tenke oss 
at disse er representative for fremtidig etablerte virksomheter også. Ved å bruke 
tallene angitt i figur 16, får vi en verdi for turproduksjon på 1,3 turer per 100 kvm. Vi 
velger å bruke denne videre. 

Det er to alternativer som skal vurderes og som vil gi ulike trafikkmengder: 

- Nullalterativet (dagens næringsområde) 
- Alternativ 1 (hele det nye næringsområdet) 

Med arealer fra tabellene i figur 12, og 1,3 turer per 100kvm, får vi følgende: 
 

- Nullalternativet gir ÅDT 2200 og alternativ 1 gir ÅDT 3000.  
- Andel tyngre kjøretøy antas å ligge mellom 10 og 15%.  

 
Fordeling av trafikken på næringsparken er vist på figur 18 og 19. 
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Figur 18 - Skapt trafikk – Nullalternativet.. 
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Figur 19 - Skapt trafikk – Alternativ 1. 
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5 Konklusjon 
 
Skapt trafikk er beregnet til å bli ÅDT 2200 for nullalternativet og ÅDT 3000 for 
alternativ 1. Trafikken vil fordele seg på Fv128 og E18, men det er trolig E18 som får 
størst andel av kjøretøyene. 

Det vurderes at det omkringliggende veinettet - E18 og Fv128 - med tilhørende 
rundkjøringer og av- og påkjøringsveier, enkelt vil kunne ta unna trafikken som 
utbyggingen skaper. 

 

 


