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Forord

Asplan Viak har gjennomfert en lokal reisevaneundersgkelse basert pa
spearsmal fra den nasjonale reisevaneundersgkelsen med lokale
tilpasninger. Prosjektet har kartlagt befolkningens tilgang til ulike
transportressurser, reiseomfang og transportmiddelbruk. | tillegg er det
undersgkt befolkningens muligheter og villighet til & bruke alternative
transportmidler til bil, effekt av koronapandemien pa befolkningens reiser
framover i tid og barns reisevaner pa skolereiser. som har sterst potensial i
ulike deler avkommunen.

Resultatene fra undersgkelsen er dokumentert bade i en tradisjonell
rapport og i en digital kartfortelling (StoryMap).

Tora Voll Dombu og Marit Lillegraven Haakaas har veert kontaktpersoner for
oppdraget. Vi takker kontaktpersonene for nyttige innspill og kommentarer
til undersgkelsen og rapporten.

Fra Asplan Viak har Aurora Streetkvern vaert prosjektleder. Winnie Ma har

veert prosjektmedarbeider og Katrine Kjgrstad har vaert kvalitetssikrer.

Oslo, 19.08.2022

Aurora B. Straetkvern Katrine N. Kjgrstad

Oppdragsleder Kvalitetssikrer
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Sammendrag

Det er lang tradisjon for & gjennomfere reisevaneundersgkelser i Norge. Og det veert
gjennomfert nasjonale reisevaneundersgkelser siden 1985. | tillegg er det gjennomfart
mange ulike lokale reisevaneundersgkelser, bade for spesifikke geografiske omrader og
for spesifikke tema. Formalet med reisevaneundersgkelser er a kartlegge befolkningens
reiseaktivitet og reisemenster. Resultatene gir informasjon om alle typer reiser for
befolkningen, og brukes blant annet av transportmyndighetene til en rekke

planleggingsformal.

| denne rapporten beskrives reisevaner og tilgangen til transportressurser blant
befolkningen i Indre Ostfold kommune. Kommunen ble fra januar 2020 slatt sammen av
de fem tidligere kommunene Askim, Eidsberg, Spydeberg, Hobal og Tregstad. Ettersom
det ikke foreligger et tilleggsutvalg for dette omradet i de nyeste nasjonale
reisevaneundersgkelsene, gir data fra denne fa svar fra omradet. Der er derfor
gjennomfaert en lokal sperreundersgkelse med utgangspunkt i spersmalene fra den
nasjonale reisevaneundersgkelsen. Dette har gitt grunnlag for a kunne kartlegge

reisevaner pa et relativt detaljert geografisk niva.
Tilgang til transportressurser

Nesten halvparten av husholdningene har tilgang til mer enn én bil
| Indre Qstfold har 87 % av den voksne befolkningen farerkort for bil.

Andel med farerkort og tilgang til bil er noe lavere i de mest sentrale delene av
kommunen. For eksempel bor 6 % av befolkningen i Askim og Mysen og 8 % av
befolkningen i tettstedene Tomter, Knapstad, Spydeberg og Skjgnhaug i en husholdning

uten tilgang til bil, mot 4 % av befolkningen i resten av kommunen.

Arbeidsplassparkering

Det er god parkeringsdekning i regionen. Blant den yrkesaktive befolkningen som har
arbeidsplass innad i Indre @stfold kommune har 99 % tilgang til gratis parkering hos
arbeidsgiver eller i neerheten av arbeidsplassen. Blant den yrkesaktive befolkningen som

har arbeidsplass utenfor kommunen har 77 % tilgang til gratis parkering hos arbeidsgiver
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eller i neerheten av arbeidsplassen, mens 15 % betaler for parkering hos arbeidsgiver eller
i neerheten av arbeidsplassen, og 8 % sier de ikke har noen mulighet for & parkere pa eller
ved arbeidsplassen.

Parkering pa arbeidsplassen - arbeidsstedssoner
0% 10% 20% 30% 40% 50% 60% 70% 80% 90% 100%

Indre @stfold kommune 93% 3% | 6%|

Oslo og Viken 74% 8%

Gratis parkering hos arbeidsgiver

m Betaler for parkering hos arbeidsgiver
Andre gratis parkeringsmuligheter

m Betaler for andre parkeringsmuligheter

Ingen mulighet for parkering pa eller ved arbeidsplassen

Figur S.0.1 Parkeringsmuligheter ved arbeidsplassen blant bosatte i Indre Dstfold kommune (blant
yrkesaktive med farerkort og tilgang til bil). Spersmalet er stilt til yrkesaktive.

Best tilgang til kollektivtransport i sentrale deler av kommunen

Tilgang til kollektivtransport er en funksjon av avstand til holdeplass og avgangsfrekvens.
28 % av befolkningen i Indre @stfold kommune bor under 500 meter fra en holdeplass for
kollektivtransport som det kan vaere aktuelt a bruke, og 51 % svarer at de har et
kollektivtilbud som gar minst én gang i timen fra naermeste aktuelle holdeplass. Det er
imidlertid en stor andel som svarer «vet ikke» pa disse spgrsmalene. 27 % av
respondentene som har fatt dette spgrsmalet om avgangsfrekvens pa sin neermeste

aktuelle holdeplass svarer at de ikke kjenner til avgangsfrekvensen.

Reiseomfang og transportmiddelbruk

En av fem reiser er under tre kilometer

| snitt foretok befolkningen i Indre stfold kommune 2,2 reiser per person per dag.

Gjennomsnittlig antall reiser per person er noe lavere enn hva som er funnet for 2020 og
2021 pa landsbasis og for Viken i 2018/19. Dette skyldes trolig en kombinasjon av reelle
endringer i reiseadferd og metodiske arsaker knyttet til webundersgkelsen, for eksempel
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at noen har registrert en tur/retur-reise som kun en reise, og en underrapportering av korte

reiser pa under en kilometer.

De aller fleste daglige reisene som gjares er korte. 18 % av reisene til befolkningen i Indre
Dstfold kommune er kortere enn tre kilometer og ytterligere 12 % er under 5 kilometer.

8 av 10 reiser i Indre Ostfold er bilreiser

Til sa mmen utgjer bilreisene 78 % av de daglige reisene i kommunen: 66 % som bilfarer
og 12 % som bilpassasjer. 7 % av reisene er gangturer, 2 % er sykkelturer, og 11 % er

kollektivreiser.

Vi finner at det er en lavere bilandel og hayere andel reiser med miljgvennlige
transportmidler i mer sentrale deler av kommunen enn i kommunen for gvrig. | Askim og

Mysen er bilfgrerandelen 63 %, mot 72 % i resten av Indre @stfold kommune. Den

samlede andelen for gange, sykkel og kollektivreiser er 24 % i Askim og Mysen, mot 15 %

resten av Indre @stfold.

Transportmiddelfordeling pa daglige reiser
0% 10 %20 %30 %40 %50 %60 %70 %80 %90 %100 %

2%
Indre @stfold kommune 79 11% 12% 2%
5 2%
< Tidiigere Askim kommune 1% | 10% ||| NG o '
1S
1%
€
g Tidligere Hobgal og Spydeberg kommuner 39'; 16% 12% 2%
v 2%
Tidligere Eidsberg og Tregstad kommuner 6%' 9% 15% 3%
3%
g 2%
wn

Tomter, Knapstad, Spydeberg og Skjgnhaug 49' 16% 13% 3%
Resten v Incre Gstold 579% 5% 2%

Til fots  mSykkel Kollektiv-transport eks fly ~ m Bilfgrer Bilpassasjer Annet

Figur S.2 Transportmiddelfordeling pa daglige reiser.
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Reiseformal

En av tre reiser er en arbeidsreise

Arbeidsreisene utgjer den sterste andelen av de daglige reisene, med 32 %. 19 % av
reisene er en handle- og servicereise, 13 % er en besgksreise, 10 % av reisene er en
omsorgs- og falgereise, og 10 % av reisene er gvrige fritidsreiser.

En av fire arbeidsreiser gjores med gange, sykkel eller kollektivtransport

Transportmiddelfordelingen er ulik pa reiser til ulike formal. For alle formal gjennomfares
de fleste reisene med bil. Likevel finner vi variasjoner, som for eksempel at 24 % av
arbeidsreisene til bosatte i Indre Dstfold er med gange, sykkel eller kollektiv. 9 av 10

handlereiser gjennomferes med bil.

Transportmiddelfordeling fordelt etter reiseformal.

aoeid SE e I S %
Handel 5% %BA4 73% 18% 1%

0% 0% 20% 30% 40% 50 % 60 % 70% 80% 90% 100 %

Til fots  mSykkel Kollektivtransport eks fly ~ m Bilfgrer Bilpassasjer Annet

Figur S.3 Transportmiddelfordeling fordelt etter reiseformal.

Reisevaner for fremtiden

De fleste har ikke endret sine reisevaner sammenlignet med for pandemien

| Indre @stfold kommune har over halvparten av respondentene (59 %) svart at deres
reisevaner er uendret sammenlignet med slik de reiste for koronapandemien. En tredjedel
av befolkningen reiser mindre enn tidligere (34 %), mens 4 % av befolkningen har endret

sine vaner ved a reise pa andre mater enn tidligere.
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Mer enn halvparten av den yrkesaktive befolkningen har ikke mulighet for
hjemmekontor

Respondentene som tidligere i undersgkelsen har svart at de er yrkesaktive har fatt
sparsmal om de har mulighet til & benytte hjemmekontor i sin arbeidssituasjon. Over
halvparten (56 %) har svart at de ikke har en arbeidssituasjon som gir mulighet for & ha
hjemmekontor, mens 39 % har svart at de har mulighet for hjemmekontor.

To av tre som kan ha hjemmekontor har svart at de har hjemmekontor minst én dag i uken.
14 % av de som kan ha hjemmekontor har hjemmekontor sjeldnere enn én dag i
maneden.

Rapport - Reisevaner i Indre @Ostfold 9
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1. Innledning

1.1. Bakgrunn for og formal med denne rapporten

Det er en lang tradisjon for & gjennomfere reisevaneundersgkelser i Norge. Pa nasjonalt
niva har det siden 1985 veert gjennomfart reisevaneundersgkelser omtrent hvert fjerde ar. |
tillegg gjennomferes det en lang rekke lokale eller forenklede reisevaneundersgkelser, for
a enda bedre beskrive reisevanene til spesifikke grupper eller regioner.

| forbindelse med regionreformen, ble den nye kommunen Indre @stfold kommune
etablert fra 1. januar 2020. Indre @stfold kommune bestar av de fem tidligere kommunene
Askim, Eidsberg, Spydeberg, Hobal og Tregstad. Det finnes ikke et tilstrekkelig
tilleggsutvalg i den nasjonale reisevaneundersgkelsen for 2018/19 eller 2020 for de
tidligere kommunene som utgjer Indre Jstfold kommune. Derfor har Asplan Viak varen
2022 gjennomfert en lokal reisevaneundersgkelse for befolkningen i Indre @stfold
kommune. Undersgkelsen er basert pa sparsmalene fra den nasjonale
reisevaneundersgkelsen, og vi vil i noen tilfeller sammenligne resultatene fra denne
undersgkelsen med regionale resultater for Viken basert pa RVU 2018/19 (Prosam 242,
2021).

| tilknytning til rapporten er det utarbeidet et Excel-ark med tabellgrunnlagene som ligger
til grunn for analysene og et anonymisert datasett i SPSS-format. Disse er gjort
tilgjengelige for oppdragsgiver. | tillegg er det utarbeidet en GIS-basert kartfortelling’,

som er offentlig tilgjengelig. | kartfortellingen presenteres de viktigste funnene fra
undersgkelsen, samt en del geografiske mgnstre med utgangspunkt i informasjon om
sentrale ngkkeltall pa grunnkretsniva, basert pa glidende snitt mellom grunnkretser. Slik far
vi fram nyanser som ikke kommer fram i den relativt grove soneinndelingen. | rapporten

har vi lagt ved og kommentert resultater fra utvalgte GIS-kart.
1.2. Geografisk avgrensning

| denne rapporten presenteres ngkkeltall for Indre @stfold kommune, og ulike soner

innenfor kommunen. Det er gjort to inndelinger av resultatene: en geografisk inndeling

" https://storymaps.arcgis.com/stories/5a34cb40b82b40f99bda07e98ca3ed3e
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som i hovedsak falger de tidligere kommunegrensene, og en inndeling som er gjort etter
tettstedsstrukturen i kommunen. Sonene er inndelt slik at det i hver sone er minst 300
intervjuer. Dette for & unnga for store feilmarginer knyttet til resultatene (se neste avsnitt).
Der det er for fa intervjuer i en tidligere kommune har vi valgt a sla sammen flere
kommuner. Dette gjelder for de tidligere kommunene Spydeberg og Hobgl, og Tragstad
og Eidsberg, som alle har for fa respondenter til & kunne rapporteres for alene.
Tettstedsinndelingen ser pa Askim og Mysen samlet, og pa tettstedene Tomter, Knapstad,
Spydeberg og Skjgnhaug. Soneinndelingen er gjort i samrad med oppdragsgiver.

Tabellen nedenfor viser soneinndelingen for Indre @stfold kommune, samt antall
respondenter i hver sone. | figur 1.1 under vises en oversikt over hvor de som har svart pa
undersgkelsen er bosatt, mens figur 1.2 og 1.3 viser de to soneinndelingene.

Tabell 1-1 Soner i Indre @stfold kommune, samt antall respondenter i de ulike sonene.

h\

Inndeling Sone Totalt antall
svar
Total Indre @stfold kommune 1863
Tidligere Tidligere Askim kommune 673
kommuner Tidligere Hobal og Spydeberg kommuner 511
Tidligere Eidsberg og Tregstad kommuner 679
Tettstedsstruktur Byene Askim og Mysen 790
Tettstedene Tomter, Knapstad, Spydeberg og 487
Skjgnhaug
Resten av Indre Qstfold kommune 586
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asplan
viak

Jj H;vné’
INDRE ‘
ASKIMST Wrydi

; ekkelstem tu
: - Q =\ %
Ringvoll (f .

N /4

sl
-

Myras

H\érland

~':‘-Harehogda Kirkebygda . “
NORDRE : "Dalsroa
FOLLO, 8 \ | \) '
5 W O\ \ ‘ Burstad
N‘ordre Follo Enebakk
Hemnes——._ Fal
- Sondre § MellBm Brevik
As Jorenrud )l
I Vi ! ““Vestre ”
|~ As ¢ Skjonhaug
d 3 \u( Skotbu
7 N\ = Skulel
Hél} Sondre \\ Solberg = /; N
; ‘ rz‘rlz?eg N TRﬁGjJ;AD Grimsrud
. / ==/ ISkratalsrud o
) Ovre M
/ = Spydeber‘g Q
by | g “SPYDEBERG, 7 f
>

4 ‘ EIDSBERG sQ;ﬁgr)d

Frosterod Nord Vister
\ Skogen
] Heistad Sondre (( . Tmmberg
Bakketun ]
:V'l > Haugen Shiptvet .\ Fll‘(\vet
aler . \ | ‘
) VALER \\  gate ' )
i - o ; [ Esti, HERE, Garmin, METI/NASA, USGS-
ZA I 110 Km ; ~ ( *
RESPONDENTGRUNNLAG, BOSATTE
1-10 4150 8190 I :00 1000 asplon ’
[ REEEN 5160 91 100 [ 7i01iGERE KOMMUNEINNDELING viak ‘
| PN Bl - 101 - 400
| R B s B o1 -s00

Figur 1.1 Oversikt over hvor de som har svart pa reisevaneundersokelsen bor, basert pé informasjon
péa grunnkretsniva.
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Figur 1.3 Soneinndeling etter tettstedsstrukturen i kommunen. Byene Askim og Mysen utgjer én
sone, tettstedene Tomter, Knapstad, Spydeberg og Skjenhaug utgjer én sone, mens evrige
grunnkretser i Indre @stfold utgjer den tredje sonen.

1.3. Feilmarginer

Enhver utvalgsundersgkelse er heftet med usikkerhet. Konfidensintervallets sterrelse er
avhengig av starrelsen pa utvalget og av fordelingen til det aktuelle kjennemerket.
Konfidensintervallet reduseres jo flere som er med i utvalget, men sammenhengen

mellom utvalgssterrelse og konfidensintervall er ikke lineaer. Videre er konfidensintervallet
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storre nar utvalgsresultatet er 50 prosent, og avtar symmetrisk etter hvert som
prosentandelen neermer seg 0 og 100.

Dersom vi studerer et omrade hvor man har data om 300 reiser, og med en kollektivandel
pa 10 prosent, far vi en feilmargin pa +/- 4,2 prosentpoeng, gitt et sikkerhetsniva pa 95%.
Det vil si at den reelle kollektivandelen i befolkningen vil ligge innenfor et intervall pa
mellom 5,8 prosent og 14,2 prosent. Dersom kollektivandelen i et annet geografisk
omrade med samme utvalgssterrelse er pa 15 prosent, vil feilmarginen veere pa +/- 4,9
prosentpoeng, og vi far et konfidensintervall pa mellom 10,1 prosent og 19,9 prosent. Det
vil si at konfidensintervallene til de to observasjonene overlapper. Den observerte
forskjellen i kollektivandel er dermed ikke statistisk signifikant, og vi kan derfor ikke
konkludere med at det er en reell forskjell i kollektivandel i de to omradene. Forskjellen

kan like gjerne skyldes tilfeldigheter ved det utvalget som er trukket.

Hvis antall observasjoner i de to omradene er pa 1000 reiser, blir feilmarginene betydelig
lavere (+/-1,9 prosentpoeng), og de to konfidensintervallene overlapper ikke. Vi kan derfor
konkludere med at det med stor sannsynlighet er en reell forskjell i kollektivandel i de to

omradene.

Konfidensintervall ved ulike utvalgssterrelser

300 observasjoner  10%

15%
1000 observasjoner

Figur 1.4: lllustrasjon av sterrelsen pé feilmarginer ved ulike utvalgsstarrelser, med et sikkerhetsniva
pa 95%

For at vi skal kunne konkludere med at en observert forskjell er reell ma det med andre ord
veere store forskjeller mellom to omrader, eller det ma veere mange observasjoner i hvert
omrade. Dette far betydning for hvor sma geografiske omrader det er hensiktsmessig a
analysere.

| rapporten har vi satt en grense pa minst 300 intervjuer for at et omrade kan defineres
som en egen sone. Selv da vil feilmarginene veere relativt store. Resultatene som
presenteres i denne rapporten ma tolkes innenfor feilmarginer som er fra +/- 5,7

prosentpoeng eller mindre, avhengig av utvalgssterrelsen og svarfordeling til det omradet
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som analyseres. Det er viktig & understreke at det derfor er viktigere & studere det

generelle mgnsteret i forskjeller og likheter mellom ulike soner enn det eksakte resultatet.

1.4. Gjennomfering av undersgkelsen

1.4.1. Utvalg

Malgruppen for denne lokale reisevaneundersgkelsen var bosatte i Indre stfold
kommune, i alderen 15 ar og eldre, og det var ingen gvre aldersgrense. Utvalget er trukket
fra det sentrale folkeregisteret, og rekrutteringsbrev ble sendt ut til utvalget. Brevet
inneholdt lenke og innloggingsinformasjon til webundersgkelsen. Utvalget er trukket med

én adressant per husstand.

1.4.2. Hva er en reise?

Begrepet daglige reiser dekker alle reiser en person har foretatt i lapet av en konkret dag,

bade korte daglige reiser og lengre reiser som foretas sjelden.

Reisene avgrenses og defineres ut fra formalet pa bestemmelsesstedet. Nar man har
kommet fram til stedet for formalet med reisen, avsluttes reisen. For eksempel er en reise
til butikken en handlereise, en reise til arbeid er en arbeidsreise osv. Reiser som ender i
eget hjem defineres ut fra formalet pa foregaende reise. En reise fra arbeidet og hjem er
en arbeidsreise, mens en reise hjem fra et besgk hos en venn er en besgksreise. Denne
maten a registrere reiser og reiseformal pa ferer til en viss underrepresentasjon av
arbeidsreiser og en viss overrepresentasjon av innkjgps- og omsorgsreiser, siden disse

ofte gjennomferes i forbindelse med en reise til eller fra arbeid.

Figuren under viser et eksempel pa reisene en tilfeldig person har gjennomfart i lapet av
registreringsdagen. Farste reise er hjemmefra til barnehagen for a levere barn. Dette
defineres derfor som en falge- og omsorgsreise. Deretter reiser vedkommende fra
barnehagen til arbeid, en reise som defineres som en arbeidsreise. Etter arbeidsdagens
slutt reiser vedkommende innom butikken pa vei hjem. Reisen fra arbeid til butikken
defineres som en innkjgpsreise, og det gjor ogsa reisen fra butikken og hjem. Pa
ettermiddagen foretar denne personen et restaurantbesgk, som genererer to fritidsreiser.
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ENDESTED FORMAL
o 1 Hjem Barnehage Falgereise
2 Barnehage Arbeidsted Arbeidsraise
ﬁ 3 Arheidsted Burikk Innkjapsreise
4 Butikk Hjem Innkjapsreise
o 9/7- * 5 Hjem Restaurant Fritid (bessk pa restaurant]
o & 6 Restaurant Hjem Fritid (besek pé restaurant)
T‘1 Eksempel fvor en persor har foretott seks reiser; og vondon disse negistrenes | refsevoneundersakelsen.

Figur 1.5: Eksempel pa reiseaktivitet og hvordan dette er registrert i RVU. Kilde: Epinion 2019.

1.4.3. Undersgokelsesopplegg

Datainnsamlingen ble gjennomfart som en webundersgkelse. Datainnsamlingen ble
gjennomfart i to perioder: 9. - 20. mars og 18. mai - 4. juni 2022. Det ble foretatt en postal
utsendelse av rekrutterings- og informasjonsbrev i forkant av datainnsamlingen. Brevet
beskriver kort formalet med undersgkelsen, og alle ble invitert til & besvare undersgkelsen
pa web, enten pa norsk eller engelsk. Et stort flertall har svart pa undersgkelsen pa norsk,
og ca 7 % har svart pa den engelskspraklige undersgkelsen. Oppdragsgiver bisto ogsa
med & oppfordre publikum til & svare pa undersgkelsen.

A gjennomfare intervju pa web har mange fordeler, men kan ogsa ha noen uforutsette
utfordringer. En webbasert undersgkelse har blant annet fart til at datagrunnlaget har
noen utfordringer nar det gjelder registrering av antall reiser. Dette har ogsa blitt funnet i
den nasjonale reisevaneundersgkelsen for 2018/19, som apnet for web-intervjuer (Grue,
Landa-Mata & Flotve, 2021). | RVU 2018 var det registrert 2,79 reiser i snitt per person per
dag, mot 3,26 i RVU 2013/14. Det er blant annet observert et hayere antall reiser som
starter og slutter pa samme adresse enn tidligere, noe som indikerer at en del av de som
har svart har misforstatt definisjonen av en reise (jf. forrige avsnitt), og ikke har skilt mellom
tur- og returreisen. Samtidig er det tegn som tyder pa at noen respondenter har unnlatt a
rapportere visse reiser, for eksempel en fglgereise til barnehagen pa vei til jobb (Epinion
2019). Resultatene fra undersgkelsen i Indre @stfold kommune tyder pa at samme type
registreringsfeil som ble funneti RVU 2018/19 ogsa har skjedd for denne undersgkelsen.
Vi finner at tur/retur-reiser er registrert som én reise, og en underrapportering av korte
reiser og reiser til fots (spaserturer, lufte hund, osv.), og at ingen reiser under 1 km er
registrert. Det er vanskelig a si med sikkerhet hvor mye av dette som skyldes reell
reiseatferd og hvor mye som skyldes metode. Fritekstsvarene respondentene kunne

besvare pa slutten av undersgkelsen viser tegn til at det seerlig er gangturer som ikke er
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blitt registrert. Dette er ogsa ofte de korteste reisene, og en underregistrering av disse
reisene vil kunne gi sveert fa korte reiser. Samtidig er dette noe som trolig ogsa har skjedd i
den nasjonale RVUen som samles inn pd samme mate, og at vi ogsa der finner en
underrepresentasjon av korte reiser.

1.4.4. Svarprosent

Totalt for begge innsamlingsperioder er det sendt ut 20.000 rekrutteringsbrev, med
10.000 rekrutteringsbrev per pulje. Total svarprosent, nar vi korrigerer for returnerte
rekrutteringsbrev og ugyldige responser, er 9,3 %. Det er en tydelig kurve for innsamlede
svar, der vi far flest svar per dag rett etter rekrutteringsbrevene er sendt ut.

Innsamlede svar, etter dato

194 203
200

150 139

100 7479
5156 695456

34 32
50 2223172314 19251211131312 8 10 6 6 1 3

8 910111213141516171819202118192021222324252627282930311 2 3 4 5 6
Mars Mai Juni

Figur 1.6 Antall innsamlede svar, fordelt etter dato.

Svarprosent for farste innsamlingsperiode er 9,5 %, mens andre periode har en

svarprosent pa 10 %.

1.4.5. Utvalgsskjevhet og vekting

Datainnsamlingen for undersgkelsen er gjennomfart med et mal om & vise et komplett
bilde av reisevanene for befolkningen i Indre Ostfold kommune, 15 ar og eldre. For dette
formalet er rekrutteringen gjort som et representativt uttrekk fra folkeregisteret, pa
bakgrunn av geografi, alder og kjenn. Det forekommer likevel avvik i det resulterende
datasettet, sammenlignet med befolkningen. Dette kan skyldes utfordringer med
svarvillighet blant spesifikke aldersgrupper eller i konkrete omradder hvor det er vanskelig
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a gjennomfgre intervju. Disse skjevhetene kan korrigeres ved bruk av vekting.

Reisevanedataene er vektet for bostedsomrade, alder, og kjenn.

Nar det gjelder utdanning, er det en starre andel med hgy utdanning blant de som har
svart pa reisevaneundersgkelsen enn i befolkningen som helhet. Figuren nedenfor viser
utdanningsniva for befolkningen pa 16 ar og eldre, basert pa SSBs utdanningsstatistikk,
sammenlignet med utdanningsnivaet til respondentene pa 16 ar og eldre i undersgkelsen.
Blant befolkningen pa 16 ar og eldre er det 33 % som har grunnskole som hayeste
utdanningsniva, mot 7 % i utvalget. 26 % av befolkningen pa 16 ar og eldre er universitets-
og hagskoleutdannet, mot 52 % i utvalget. Dette er en utvalgsskjevhet man ofte finner i

sperreundersokelser.

Dersom det er ulikheter i reisevaner blant de med lav og hgy utdanning, for eksempel ved
at de med hgy utdanning har en hayere reiseaktivitet eller en hayere sykkelandel, vil en
slik utvalgsskjevhet fa betydning for resultatet fra undersgkelsen. Det er derfor viktig &
vaere klar over denne skjevheten i tolkningene av resultatene, siden datamaterialet ikke er

vektet for skjevheter i utdanningsniva.

Andel med ulik utdanning, RVU og SSB

45% 41%
o, [®)
40% . 37% 35%
35% 33%
30%
25% 21%
20% 17%
15%
O,
10% % 5% 3%
5% 1%
0% L
Grunnskoleniva Videregaende Universitets- og Universitets- og Uoppgitt eller
skoleniva hagskoleniva, kort / hggskoleniva, lang  ingen fullfert
fagskole utdanning
RVU mSSB

Figur 1.7 Befolkningens og utvalgets utdanningsniva - personer som er 16 ar og eldre. N=1863.

1.5. Forskjeller i transportmiddelbruk mellom ulike grupper

| en del steder i rapporten beskriver vi forskjeller i reiseatferd og transportmiddelbruk
mellom ulike grupper i befolkningen, slik som kjenn, alder utdanning mv. Forskjellene som
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gjengis er kun bivariate sammenhenger, dvs. at de kun viser de forskjellene som er
observert i datamaterialet, men sier ingen ting om arsakssammenhenger, dvs. hvorfor det
er forskjeller. Hvis det for eksempel er slik at kvinner reiser mer med kollektivtransport enn
menn, vil de bivariate sammenhengene ikke si noe om hvorfor de gjor dette, om det er
fordi de har lavere tilgang til bil, har et annet reisemgnster mv. For a finne

arsakssammenhengene ma det gjennomfares mer omfattende statistiske analyser.

Tabellene som ligger til grunn for disse beskrivelsene ligger i Excel-arkene som er

utarbeidet i tilknytning til rapporten. Disse er gjort tilgjengelige for oppdragsgiver.
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2. Tilgang til transportressurser

Hensikten med dette kapitlet er & gi en oversikt over befolkningens tilgang til sentrale
transportressurser: farerkort og bil, parkeringsdekning, tilgang til kollektivsystemet, og
tilgang til sykkel og moped/motorsykkel. Flere analyser viser at befolkningens tilgang til
transportressurser som bil, kollektivtransport og parkering har stor betydning for deres
valg av reisemate. Analysene viser at tilgang til bil er en av de viktigste faktorene for valg
av reisemate, sammen med tilgjengelighet til parkering (PROSAM 2020, Ellis 2010, Solli
m.fl. 2014).

Sammenheng mellom reisevaner og rammebetingelser for transport

En analyse av sammenhengen mellom reisevaner og rammebetingelser for transport for de
tretten starste byomradene i Norge viser blant annet at personer uten tilgang til bil foretar
flere kollektivreiser og flere gangturer enn de med tilgang til bil. Jo flere biler man har tilgang
til, jo mer benytter man bil pa reisene. Analysen viser ogsa at de med sveert god tilgang til
kollektivtransport reiser mer kollektivt, gar mer og fortar feerre bilturer enn de som har darlig
tilgang til kollektivtransport. Analysen viser ogsa at de som ikke har tilgang til gratis parkering
hos arbeidsgiver reiser vesentlig mer med kollektivtransport enn de som har gratis

parkeringsplass hos arbeidsgiver, og de gar og sykler ogsa en god del mer

Kilde: Solli m.fl. 2014: Ringvirkninger av arealplanlegging - for en mer baerekraftig
bytransport? Dokumentasjonsrapport. UA-rapport 51b/2014

2.1. Farerkort og tilgang til bil

9 av 10 har forerkort for bil

Figur 2.1 viser hvor stor andel av befolkningen i Indre @stfold som har fererkort for bil i
2022. | Indre Ostfold kommune er det 87 % av den voksne befolkningen som har fgrerkort

for bil, noe som er pa niva med snittet nasjonalt og pa fylkesniva (89%).

Det er sma forskjeller i farerkortandelen blant bosatte i de ulike omradene, der
farerkortandelen ligger pa mellom 84 og 89 %. Men vi ser at farerkortandelen er noe
lavere blant bosatte i tidligere Eidsberg og Tragstad kommuner, med 84 % farerkortandel.
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Har farerkort for bil
50% 55% 60% 65% 70% 75% 80% 85% 90% 95%

Indre Jstfold kommune 87%
@
5 Tidligere Askim kommune 88%
€
g Tidligere Hobel og Spydeberg kommuner 89%
> Tidligere Eidsberg og Tregstad kommuner 84%
@
o
a Askim og Mysen 88%
o
% Tomter, Knapstad, Spydeberg og Skjenhaug 85%
2 Resten av Indre @stfold 85%

Figur 2.1 Prosentandel av personer 18 ar og eldre med farerkort for bil. N=1848.

Nesten halvparten av husholdningene har tilgang til mer enn én bil

| Indre @stfold kommune bor 6 % av befolkningen i en husstand uten tilgang til bil (fig.
2.2). Over halvparten av befolkningen (56 %) bor i en husholdning med mer enn én bil.
Sammenlignet med fylkesniva og nasjonalt niva har beboere i Indre Ostfold en hayere
bileierandel. Gjennomsnittlig antall biler per husholdning er 1.7 i kommunen (fig. 2.3);

dette er hgyere enn nasjonalt niva pa 1,5 og snitt i Viken pa 1,6 biler per husholdning.

Andelen husstander med kun én bil er hgyere i tidligere Askim kommune (45 %) enn i de
andre tidligere kommunene. | tidligere Eidsberg og Tragstad kommuner bor 62 % av
befolkningen i en husstand med to eller flere biler. Tidligere Eidsberg og Tregstad har
ogsa en noe hgyere gjennomsnittlig antall biler per husholdning enn tidligere Askim

kommune.

Ser vi pa antall biler i husholdningen for de som bor mer sentralt versus de som bor
mindre sentralt, ser vi en tydelig trend mot at de som bor mindre sentralt har flere biler i
husholdningen. | sonen Resten av Indre Jstfold har tilneermet 7 av 10 husholdninger to

eller flere biler (69 %), mot en av to husholdninger (48 %) i Askim og Mysen.
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Antall biler i husholdningen
0% 10 %20 %30 %40 %50 %60 %70 %80 %90 %100 %

Indre Dstfold kommune 6‘% 40%

g Tidligere Askim kommune 4 40%

E Tidligere Hobgal og Spydeberg kommuner 5‘7 39%
Tidligere Eidsberg og Treagstad kommuner 8% 41%

2

—% Askim og Mysen 6% 38%

% Tomter, Knapstad, Spydeberg og Skjgnhaug 8% 35%

e

Resten av Indre Ostfold 4 47%

Ingen biler  ® En bil To biler W Tre biler eller flere

Figur 2.2 Andel med ulikt antall biler i husholdningen. N=1848.

Gjennomesnittlig antall biler per husholdning
0.0 02 04 06 08 10 12 14 1.6 18 20

Indre Jstfold kommune 1.7

€
é Tidligere Hobgal og Spydeberg kommuner _ 1.7
Tidligere Eidsberg og Tregstad kommuner _ 1.7
]
c
g Askim og Mysen 1.5
°
E Tomter, Knapstad, Spydeberg og Skjgnhaug 1.6
©
'_
Resten av Indre Jstfold 1.9

Figur 2.3 Gjennomsnittlig antall biler husholdningen disponerer. N=1848.
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Forskjellen i tilgang til bil innad i byregionen kan ogsa illustreres i kart. Kartet nedenfor
viser befolkningens tilgang til bil i ulike omrader i Indre @stfold kommune. Her har vi tatt
utgangspunkt i informasjon pa grunnkretsniva, for a fa fram nyanser som ikke kommer
fram i den relativt grove soneinndelingen. Jo grennere et omrade er skravert, jo faerre er
det som har tilgang til bil. | mange grunnkretser er det imidlertid ikke tilstrekkelig

datagrunnlag til & gjere en slik analyse. Dette gjelder omrader som ikke er skravert.

Vi ser at biltilgangen er lavere i sentrumsomradene enn i mer spredtbygde omrader i

kommunen. Seerlig ser vi dette i Mysen-omradet.
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Figur 2.4 Andel som ikke har tilgang til bil, etter bosted.
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30 prosent av husstandene i Indre G@stfold har minst én elbil

En snau tredjedel av husholdningene i kommunen som har bil (94 % av den totale
befolkningen) disponerer minst én elbil. 24 % av husholdningene som har bil har tilgang
pa én elbil, mens 6 % av husholdningene har to elbiler. A disponere en elbil er vanligst

blant de husstandene som har to eller flere biler.

Andelen som disponerer elbil i Indre Dstfold er bade hayere enn den nasjonale andelen

pa 22% og hayere enn fylkesniva pa 24%.

Vi ser av figur 2.5 at det er noe vanligere & disponere en elbil i husholdninger lokalisert i

mer sentrale deler av kommunen, som Askim og Mysen, der 30 % av husholdningene

disponerer minst én elbil, og tettstedene Tomter, Knapstad, Spydeberg og Skjenhaug, der

38 % disponerer minst én elbil. Ser vi pa Resten av Indre @stfold kommune er andelen

som disponerer en elbil noe lavere, med 22 %.

Antall elbiler i husholdningen, blant husholdninger som
har bil

0% 10 %20 %30 %40 %50 %60 %70 %80 %90 %100 %

Indre Qstfold kommune 71% 6%‘

]
E Tidligere Askim kommune 68% 25% 7%|
€
g Tidligere Hobgl og Spydeberg kommuner 63% 29% 8%
V

Tidligere Eidsberg og Tregstad kommuner 79% %
GL)
C
g) Askim og Mysen 70% 24% (¥4
ge)
% Tomter, Knapstad, Spydeberg og Skjgnhaug 63% 31% 7%
®
= Resten av Indre Jstfold 78% %l

Disponerer ikke elbil ~ m En elbil To elbiler  m Tre elbiler eller flere

Figur 2.5 Andel med ulikt antall biler i husholdningen. N=1754.

Av de husstandene som har elbil er det 19 % som har elbil har elbilen som eneste bil;: det

er likt med nasjonalt og fylkesniva.
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De aller fleste husstander i Indre @stfold eier bilene de disponerer

Blant befolkningen som har tilgang pa bil eier 95 % av befolkningen i Indre Dstfold
kommune bilen de disponerer. 9 % av befolkningen som har tilgang pa bil disponerer en
firmabil, mens 2 % laner bilen de disponerer. Det er ingen store variasjoner i eierforhold i

de ulike sonene.

Eierforhold til bil
0% 10 %20 %30 %40 %50 %60 %70 %80 %90 %100 %

Indre @stfold kommune 95% *
@
S Tidligere Askim kommune 94% I
S
g Tidligere Hobgal og Spydeberg kommuner 95% i‘
%%
Tidligere Eidsberg og Tregstad kommuner 96% 3'6
2
g Askim og Mysen 96% *6
o
% Tomter, Knapstad, Spydeberg og Skjgnhaug 96% ‘IZ%
= Resten av Indre Jstfold 94% 9'6
Eier H Firmabil Laner B Annet

Figur 2.6 Andel av befolkningen som har tilgang til bil som har ulike eierforhold til bilene de
disponerer. Sparsmalet er stilt til respondenter som har oppgitt & ha tilgang til bil. N=1754.

Fa har prevd kommunens bildelingsordning Move About

Av befolkningen i Indre @stfold kommune har 44 % hert om kommunens
bildelingsordning (via Move About). 3 % av befolkningen har prevd ordningen, mens 57 %
hverken har hart om eller pravd bildelingsordningen. Det er flest som har hart om

ordningen i tidligere Askim kommune.
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Bildeling - Move about
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Tomter, Knapstad, Spydeberg og Skjgnhaug 29 39% 59%

Resten av Indre @stfold 39 36% 61%

Ja, har hgrt om og prevd m Ja, har hart om men ikke prevd Har ikke hgrt om

Figur 2.7 Andel som har hert om og prevd bildeleordningen Move About. N=1687.

2.2. Parkeringsforhold ved arbeidssted

Tilgang til parkering er i stor grad med pa a pavirke transportmiddelvalget. Har man
mulighet til & sette fra seg bilen, er det mye starre sannsynlighet for at man velger bil
framfor andre transportmidler. | dette avsnittet belyser vi de yrkesaktives tilgang til
parkering ved arbeidsplassen.

Flertallet har tilgang til gratis parkering hos arbeidsgiver

Et stort flertall av de yrkesaktive i Indre @stfold kommune har tilgang til gratis
parkeringsplass hos arbeidsgiver. 93 % av de som har arbeidsplass innad i kommunen har
tilgang pa gratis parkeringsplass hos arbeidsgiver, og ytterligere 6 % har andre gratis
parkeringsmuligheter. Kun 1 % av de yrkesaktive som er bosatt i Indre @stfold og har
arbeidsplassen sin i Indre Ostfold kommune betaler for parkering. Andelen med tilgang til
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gratis parkering en del heyere sammenlignet med resten av landet (76%) og arbeidstakere
med arbeidsplass i Viken (82%).

Blant de som har arbeidsplass i Oslo og Viken har 74 % gratis parkering hos arbeidsgiver
og ytterligere 3 % har andre gratis parkeringsmuligheter. 11 % betaler for parkering hos
arbeidsgiver, mens 4 % betaler for andre parkeringsmuligheter. 8 % av yrkesaktive bosatte
i Indre Ostfold kommune og som har arbeidsplass i Oslo eller Viken har ingen mulighet for
parkering ved arbeidsplassen.

Parkering pa arbeidsplassen - arbeidsstedssoner
0% 10% 20% 30% 40% 50% 60% 70% 80% 90% 100%

Indre @stfold kommune 93% 6%

3%
Oslo og Viken 74% 8%

Gratis parkering hos arbeidsgiver

m Betaler for parkering hos arbeidsgiver
Andre gratis parkeringsmuligheter

m Betaler for andre parkeringsmuligheter

Ingen mulighet for parkering pa eller ved arbeidsplassen

Figur 2.8 Parkeringsmuligheter ved arbeidsplassen blant bosatte i Indre Dstfold kommune (blant
yrkesaktive med faorerkort og tilgang til bil). Spersmalet er stilt til yrkesaktive. N=1169.

2.3. Tilgang til kollektivtransport

Tilgang til kollektivtransport i et omrade er en sum av flere ulike faktorer. | reisevane-
undersgkelsen sparres det om avstand fra bolig til holdeplass for det kollektive transport-
middelet man vanligvis bruker, eller som det kan vaere aktuelt & bruke, og avgangsfrekvens
fra denne holdeplassen pa dagtid.

Svarene gjenspeiler ikke nadvendigvis det faktiske kollektivtilbudet. Seerlig blant de som
aldri eller i liten grad bruker kollektivtransport, kan disse svarene vaere ungyaktige. Det er
ogsa knyttet usikkerhet til disse resultatene fordi relativt mange ikke har svart pa

spgrsmalene
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1 av 4 i Indre Gstfold sier at de bor nzert en holdeplass for kollektivtransport

. I Indre @stfold kommune er der 4 % som ikke har svart pa spgrsmalet om avstand fra
bolig til holdeplass og 7 % oppgir at det ikke finnes kollektivtiloud i neerheten av der de
bor. 28 % av befolkningen oppgir at de bor under 500 meter fra en holdeplass det kan
veere aktuelt & bruke, og ytterligere 25 % bor mellom 500 meter og en kilometer unna en
holdeplass for kollektivtransport. Sammenlignet med befolkningen i hele Viken fylke er
avstanden til neermeste aktuelle holdeplass starre.

Andelen som bor naert en holdeplass er hgyest i de mest sentrale omradene av
kommunen; | Askim og Mysen bor 35 % av befolkningen under 500 meter fra en
holdeplass. Dersom vi ser pa andel av befolkningen som har en selvoppgitt avstand til
kollektivholdeplass pa under 1 kilometer, er det tettstedene Tomter, Knapstad, Spydeberg
og Skjgnhaug som har den hgyeste prosentandelen. | denne sonen bor 2 av 3 mindre enn
én kilometer fra en kollektivholdeplass (66 %), mot 55 % i Askim og Mysen og 41 % i
Resten av Indre Jstfold.

Selvoppgitt avstand fra bolig til holdeplass
0% 10 %20 %30 %40 %50 %60 %70 %80 %90 %100 %

Indre @stfold kommune 28% 16% BB 12% 7% 4%
- 3%
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E Tidligere Hobgl og Spydeberg kommuner 22% 18% 12% 6% 1%
Tidligere Eidsberg og Tregstad kommuner 27% 14% B¥ 13% 12% 3%
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Tomter, Knapstad, Spydeberg og Skjgnhaug 24% 18% 7% 1%

Resten av Indre Ostfold 23% 9% 22% 17% 4%

Under 500 meter m500-999 meter 1-1,5 km m1,5-1,9 km

2 km eller mer Finnes ikke koll Vet ikke

Figur 2.9 Selvoppagitt avstand fra bolig til holdeplass for kollektivtransport det kan veere aktuelt &
bruke. N=1838.
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Fa har tilgang pa kollektivtilbud med avganger oftere enn én gang i timen

Respondentene som har oppgitt & ha en holdeplass til et kollektivtilbud i neerheten har fatt
sparsmal om avgangsfrekvensen for denne holdeplassen. 27 % av respondentene som har
fatt dette spersmalet svarer at de ikke kjenner til avgangsfrekvensen ved sin naermeste
kollektivholdeplass.

| Indre @stfold kommune er det 5 % som svarer at de har et kollektivtilbud som gar hvert
30. minutt eller oftere, og 46 % svarer at det er avgang fra den aktuelle holdeplassen én
gang i timen. Totalt 17 % svarer at avgangene er annenhver time eller sjeldnere, mens 5 %

svarer at det kun gar skolebuss fra den aktuelle holdeplassen.

Askim og Mysen er den sonen der flest respondenter svarer at de ikke vet hva
avgangsfrekvensen er (33 %). | Askim og Mysen svarer 58 % at det er avgang minst én
gang i timen pa den aktuelle holdeplassen, mens i tettstedene Tomter, Knapstad,
Spydeberg og Skjenhaug svarer 66 % at det er et kollektivtilbud minst én gang i timen. |
Resten av Indre @stfold kommune er det til sammenligning kun 28 % som svarer at det er
avgang fra den aktuelle kollektivholdeplassen minst én gang i timen. | Resten av Indre
@stfold svarer totalt 35 % at avgangene gar annenhver time eller sjeldnere, mens 15 %

svarer at det kun gar skolebuss fra den aktuelle holdeplassen.
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Avgangsfrekvens pa dagtid
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Figur 2.10 Selvoppgitt avgangsfrekvens fra holdeplass for kollektivtransport det kan vaere aktuelt
bruke. Sparsmalet er stilt til respondenter som har svart at de har en kollektivholdeplass i naerheten.
N=1640.

Mange har hort om bestillingstransporttilbudet Flex, men fa har provd det

Halvparten av befolkningen i Indre @stfold har hart om bestillingstransporttilbudet Flex, 3
% har prevd tilbudet og halvparten har ikke hart om tilbudet.

Andelen som har hgrt om Flex er hayest i tidligere Eidsberg og Tregstad kommuner med
61 %, og lavest i tidligere Hobel og Spydeberg kommuner med 36 %.
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Grad av kjennskap og/eller bruk av bestillingstransport
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Figur 2.11 Grad av kjennskap og/eller bruk av bestillingstransport. N=1834.

2.4. Tilgang til sykkel og moped/MC

67 % av befolkningen i Indre @stfold kommune har tilgang til sykkel. De fleste har tilgang
til en vanlig sykkel (57 %), mens 5 % har tilgang til kun elsykkel og 5 % disponerer bade
vanlig sykkel og elsykkel. Den totale sykkeltilgangen er litt lavere enn lands- og fylkesniva
som er pa 71% og 73%. Derimot er andelen som har tilgang til elsykkel likt pa lands- og

fylkesniva.

Det er stort sett sma variasjoner i tilgang til sykkel i de ulike omrddene av kommunen.
Likevel ser vi at i de mindre sentrale delene av kommunen er det noe hayere sykkeltilgang
enn i de mer tettbygde omradene. | Resten av Indre @stfold kommune har 73 % av
befolkningen tilgang til sykkel, mens i tettstedene Tomter, Knapstad, Spydeberg og
Skjgnhaug er det 61 % av befolkningen som har tilgang til sykkel.
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Tilgang til sykkel i befolkningen, gjensidig utelukkende

kategorier

Indre Qstfold kommune

]

e

g Tidligere Askim kommune
g Tidligere Hobel og Spydeberg kommuner
N Tidligere Eidsberg og Tregstad kommuner
g) Askim og Mysen
8 Tomter, Knapstad, Spydeberg og Skjenhaug
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Har kun vanlig sykkel

m Har kun elsykkel

Har bade vanlig sykkel og elsykkel

Figur 2.12 Prosentandel med tilgang til vanlig sykkel og elsykkel. N=1833

Flest har tilgang til moped/motorsykkel i Resten av Indre @stfold kommune

| Indre @stfold har 8 % av befolkningen tilgang pa motorsykkel (MC), og 4 % har tilgang pa

moped/scooter. Andelen for MC er hgyere enn lands- og fylkesniva som er pa 5% og 6%,

mens andelen for moped/scooter er naert nivaet pa 5% (Asplan Viak, 2021). Andelen som

har tilgang til motorsykkel og moped, er lavest i byene Askim og Mysen og hayest i resten

av Indre Ostfold kommune.
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Tilgang pa moped og motorsykkel (MC)
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Figur 2.13 Prosentandel med tilgang til moped og motorsykkel (MC). N=1837.
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3. Reiseomfang og reisemgnster

| dette kapitlet gis det en oversikt over reisecomfanget og reisemganstret til befolkningen i
Indre Ostfold kommune. Det gis oversikt over hvor mye de reiser, nar de reiser og hvor de
reiser. Oversikt over transportmiddelfordeling og reiseformal pa reisene gis i kapittel 4
(transportmiddelfordeling) og kapittel 5 (reiseformal).

3.1. Reiseomfang pa daglige reiser

Hver person gjor i overkant av to reiser per dag i snitt

85 % av befolkningen i Indre Jstfold kommune foretok minst én reise pa
registreringsdagen, og i snitt ble det foretatt 2,21 reiser per person per dag, nar vi
inkluderer bade de som har reist og de som ikke har reist. Det er sma forskjeller i
reiseomfang mellom bosatte i de ulike sonene i studieomradet. Men det foretas noe flere
reiser enn gjennomsnittet blant bosatte i tidligere Eidsberg og Tregstad kommuner, og
noe faerre reiser blant bosatte i tidligere Hobgl og Spydeberg kommuner. Det foretas i
snitt 0,05 feerre reiser blant bosatte i byomradene Askim og Mysen sammenlignet med

tettsteder og resten av kommunen.

Gjennomsnittlig antall reiser per person i Indre @stfold Kommune er noe lavere enn hva
som er funnet for 2020 og 2021 pa landsbasis og for Viken i 2018/19. Dette kan skyldes
bade metode for innsamling av data og et reelt lavere reiseomfang. Metoden pavirker ved
at webbaserte sparreskjema fanger opp feerre reiser enn intervju, ettersom mange
respondenter enten underrapporterer korte reiser eller misforstar reisedefinisjonen i

undersgkelsen, og derfor rapporterer tur-retur-reiser som én reise heller enn to.
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Gjennomsnittlig antall reiser per person per dag
210 212 2.14 216 218 220 2.22 2.24 2.26 228

Indre Jstfold kommune _ 2.21

G;:: Tidligere Askim kommune _ 2.19
% Tidligere Hobgl og Spydeberg kommuner _ 2.16
~ Tidligere Eidsberg og Tregstad kommuner _ 2.27
5 Askim og Mysen 2.18
é Tomter, Knapstad, Spydeberg og Skjgnhaug 2.23
Resten av Indre @stfold 2.23

Figur 3.1 Gjennomsnittlig antall reiser per person per dag. N=1826.

En tredjedel av de daglige reisene er under 3 km lange

Intervjupersonene sparres etter reiselengde og tidsbruk pa reisene de har gjennomfeart.
Dette kan veere vanskelig a ansl3, og kvaliteten pa oppgitt reiselengde kan vaere
varierende. Resultatene i denne undersgkelsen er basert pa selvoppgitte avstander.
Svarene er enkelt kvalitetssikret ved at ekstremverdier er fijernet, og tydelig for korte

avstander basert pa kontroll av avstand i Google Maps mellom oppgitt start- og sluttpunkt.

| den nasjonale reisevaneundersgkelsen 2019/20 er reiselengde i starst mulig grad basert
pa avstander hentet inn fra Google Maps, og ikke selvoppgitt reiselengde. Dette gjor det
ikke mulig @ sammenligne avstander i denne undersgkelsen med resultatene fra den

nasjonale reisevaneundersgkelsen.

De aller fleste daglige reisene som gjeres er korte. 18 % av reisene til befolkningen i Indre
Dstfold er kortere enn tre kilometer og ytterligere 12 % er under 5 kilometer. Ingen
respondenter har oppgitt reiser pa under 1 kilometer. Ser vi pa de nasjonale tallene for
reiser under 3 km, er 33% av alle reiser kortere enn 3 km (Grue, Landa-Mata, & Flotve,
2021). Dette er dermed en indikator pa at faktisk antall reiser blant befolkningen mest

sannsynlig er hayere enn hva som er oppgitt her.
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Prosentandel av reisene som er av ulik lengde
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Mindre enn 1 km 3til 4,9 km 1011 12,9 km

Figur 3.2 Prosentandel av reisene som er av ulik lengde, bosatte i Indre Dstfold kommune. R=3398
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Gjennomsnitt vs median for a belyse reiselengde

Ulike mater a beskrive reiselengde pa:

Det finnes flere mater & beskrive hva som er en vanlig reiselengde for de reisene man

gjerilepet av en dag.

- Gjennomsnittlig reiselengde: den vanligste maten a beskrive reiselengden pa
er ved bruk av gjennomsnittet. Dette finner man ved a summere lengden av alle
reisene og dele pa antall reiser.

- Gjennomsnittlig reiselengde, reiser under 10 mil: | reisevaneundersgkelsen
kartlegges bade dagliglivets reiser og de mer sjeldne og lange reisene man gjer.
Lange reiser pa over 10 mil utgjer kun en liten andel av det totale antallet reiser
som gjeres i lapet av en dag, men har stor betydning for gjennomsnittsverdien.
For & fa et anslag for hva som er gjennomsnittlig reiselengde ser vi bort ifra de
lange reisene man gjgr mer sjelden, og vi har hentet ut gjennomsnittlig
reiselengde for reiser under 10 mil.

- Median reiselengde: Medianverdien er verdien til det tallet som deler et utvalg
i to like store deler. Det vil si at halvparten av reisene er kortere enn
medianverdien, og halvparten er lengre enn medianverdien. Fordelen ved a
bruke medianverdien i forhold til gjennomsnitt, er at median er mer stabil
overfor ekstreme observasjoner enn det gjennomsnittet er. Medianen er dermed
godt egnet til & si noe om lengden pa en typisk reise som gjennomferes. Fordi
medianverdien i liten grad er pavirket av ekstremt haye reiselengder, har vi ikke
hentet ut medianverdi for reiser under 10 mil, da den er sveert lik medianverdien

for alle reiser.

En gjennomsnittlig daglig reise i Indre @stfold kommune er pa 23,8 kilometer?, og den
varer i 24 minutter. En gjennomsnittlig reise er kortest blant befolkningen i tidligere Askim
kommune (21,8 km), og lengst blant befolkningen i tidligere Eidsberg og Tragstad
kommuner (25,2 km).

Dersom vi ser pa reiser som er under 10 mil, ser vi at gjennomsnittlig reiselengde per reise
er pa 19,3 kilometer blant bosatte i Indre Dstfold kommune, altsa en noe lavere
gjennomsnittlig lengde enn nar vi ser pa alle reiser. Blant bosatte i byene Askim og Mysen
reduseres den gjennomsnittlige reiselengden med 5,7 kilometer nar vi tar ut de lengste

2Vi har gjort en overordnet kvalitetssikring av de oppgitte reiselengdene i datamaterialet, og har
gjort noen mindre justeringer, hvor vi har valgt & legge oss pa en relativt konservativ linje. Vi har
fiernet gangturer over 3 mil, sykkelturer over 30 mil og kollektiv-, bilfarer- og bilpassasjerreiser over
100 mil.
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reisene. Reisene til bosatte i tettstedene Tomter, Knapstad, Spydeberg og Skjenhaug er

lengst bade nar vi ser pa alle reiser og nar vi fijerner de lengste reisene.

Gjennomsnittlig reiselengde (kilometer) per reise, alle
reiser.

0.0 5.0 10.0 15.0 200 250 300

Indre @stfold kommune - | - s

qé Tidligere Askim kommune || N NN NG 2 8

g Tidligere Hobel og Spydeberg kommuner || NG 24 4

2 Tidligere Eidsberg og Tragstad kommuner _ 25.2

5 Askim og Mysen 24.2

c§ Tomter, Knapstad, Spydeberg og Skjgnhaug 24.9
Resten av Indre Gstfold 22.4

Figur 3.3 Gjennomsnittlig antall reiser per person per dag. R=3398

Gjennomsnittlig reiselengde (kilometer) per reise,
reiser under 10 mil.
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Resten av Indre @stfold 18.9

Figur 3.4 Gjennomsnittlig reiselengde (km) per reise under 10 mil. R=3279
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Det a bruke medianverdien som mal pa hva som er den typiske reiselengden, gir andre og
lavere resultater enn nar gjennomsnittet brukes. Den typiske reisen i Indre Ostfold er da 10
kilometer lang. Det vil si at halvparten av reisene er 10 kilometer eller kortere, og
halvparten av reisene er over 10 kilometer lange. Figuren viser at det er befolkningen i
Askim og Mysen/tidligere Askim kommune som er de korteste reisene basert pa
medianverdien. Bak gjennomsnittet pa 21.8 kilometer i tidligere Askim kommune skjuler
det seg altsa mange korte reiser, og noen fa sveert lange reiser som trekker gjennomsnittet
opp. Dette viser tydelig hvor sarbart en gjennomsnittsverdi er for noen fa forekomster av
ekstremt lange reiser.

Median reiselengde (km) per reise
00 20 40 60 80 100 120 140 160

Indre Qstfold kommune _ 10.0

“'é Tidligere Askim kommune _ 6.0

% Tidligere Hobgal og Spydeberg kommuner _ 15.0

~ Tidligere Eidsberg og Tregstad kommuner _ 12.0

5 Askim og Mysen 8.0

5)’ Tomter, Knapstad, Spydeberg og Skjgnhaug 15.0
Resten av Indre Gstfold 11.0

Figur 3.5 Median reiselengde (km) per reise. R=3398

3.2. Nar foregar reisene?

Flere reiser foregar om ettermiddagen enn om morgenen
Figuren under viser fordelingen av reisene over degnet.

En starre andel av reisene skjer i ettermiddagsrush enn i morgenrush, og vi ser en
rushtidstopp om ettermiddagen mellom klokken 15.00-16.59, og en mindre rushtidstopp
om morgenen mellom klokken 07.00-07.59.
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22 % av reisene skjer i morgenrush mellom kl. 06.00 og 08.59, og 28 % av reisene skjer i
ettermiddagsrush mellom kl. 15.00 og 17.59. 30 % av reisene skjer midt pa dagen (kl.
09.00-14.59) og 20 % av reisene skjer om kvelden/natten (kl.18.00-05.59).

Starttidspunkt for reisene
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Figur 3.6 Daglige reiser fordelt pa starttidspunkt, prosent. N=3398

Formen pa fordelingen av reisenes starttidspunkt for Indre @stfold kommune er noksa lik
fordelingen for hele Viken fylke (PROSAM, 2021). Derimot er fordelingen til Viken fylke

forskjevet litt senere ut pa dagen, se Tabell 3-1.

Tabell 3-1 Prosentvis starttidspunkt for daglige reiser.

INDRE @STFOLD 2022 VIKEN FYLKE
18/19
KL. 06-09 22% 16%
KL.09-15 30% 30%
KL.15-18 \ 28% 28%
KL. 18-06 \ 20% 26%
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3.3. Hvor gar reisene?

De fleste reisene foregar innad i egen kommune

67 % av reisene til de bosatte i Indre Dstfold kommune foregar internt i kommunen. 7 %
foregar mellom Indre @stfold kommune og resten av tidligere Ostfold fylke, 20 % foregar
mellom Indre @stfold kommune og Oslo og tidligere Akershus, 1 % foregar mellom Indre
@stfold kommune og resten av Norge, 1 % foregar mellom Indre @stfold kommune og
Sverige, mens 5 % av reisene foregar helt utenfor Indre Jstfold kommune, dvs. at de bade
starter og slutter utenfor omradet.

Figuren nedenfor viser hvor stor andel av reisen til befolkningen i Indre @stfold kommune
som ender i de ulike sonene. Siden de fleste reiser er lokale forklares mye av mgnsteret av
hvor folk bor. Derfor er det hgye andeler i bade tidligere Askim kommune og tidligere
Eidsberg kommune, med de starste tettstedsomradene Askim og Mysen.

Prosentandel av reisene som ender i sonen

Tidligere Hobgl kommune 8%
Tidligere Tregstad kommune 11%
Tidligere Askim kommune 30%
Tidligere Spydeberg kommune 10%
Tidligere Eidsberg kommune 19%
Tidligere @stfold fylke, utenom Indre Jstfold 5%
Oslo og tidligere Akershus 16%
Resten av Norge 0%
Sverige 1%

Europa utenom Sverige = 0%

0% 5% 10% 15% 20% 25% 30% 35%
Figur 3.7 Prosentandel av reisene som ender i sonen. N=3287.
Kartene pa de neste sidene viser hvor reiser som ender i hver tidligere kommune kommer
fra. Dette er reiser blant bosatte i Indre @stfold kommune, og er dermed ikke

representative for alle reiser til og fra omradene. De aller fleste reisene er

kommuneinterne reiser.
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- Tidligere Askim kommune: 68 % av alle reiser som ender i tidligere Askim
kommune starter ogsa i tidligere Askim kommune. 12 % starter i tidligere Eidsberg
og Tregstad kommuner og 11 % starter i tidligere Hobgl kommune.

- Tidligere Hobgl og Spydeberg kommuner: 61 % av alle reiser som ender i
tidligere Hobgl og Spydeberg kommuner starter ogsa i tidligere Hobgl og
Spydeberg kommuner. 12 % starter i tidligere Askim kommune, og 3 % starter i
tidligere Eidsberg og Tregstad kommuner.

- Tidligere Eidsberg og Tregstad kommuner: 74 % av alle reiser som ender i
tidligere Eidsberg og Tregstad kommuner starter ogsa i tidligere Eidsberg og
Tregstad kommuner. 12 % starter i tidligere Askim kommune, og 2 % starter i

tidligere Hobgl og Spydeberg kommuner.
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Figur 3.8 Oversikt over hvor reisene som ender i tidligere Askim kommune starter.
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Figur 3.9 Oversikt over hvor reisene som ender i tidligere Hobal og Spydeberg kommuner starter.
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Figur 3.10 Oversikt over hvor reisene som ender i tidligere Tregstad og Eidsberg kommuner starter.

En av tre reiser som ender i Oslo og tidligere Akershus er en kollektivreise

Av reiser som ender i de ulike tidligere kommunene i Indre QOstfold er 2 av 3 reiser (68, 68
og 66 %) bilfererreiser. Bilpassasjerandelen er mellom 9% og 15% og kollektivandelen
ligger mellom 7% og 11%. Gangandelen er hgyest pa reiser som ender i tidligere Askim
kommune, 12%.

Reisene som ender i Oslo og tidligere Akershus skiller seg ut med at en tredjedel (32 %) av
reisene er kollektivreiser. Reiser som ender andre steder i Norge er i hovedsak
bilfarerreiser.
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Reisene som ender i Oslo og tidligere Akershus skiller seg ogsa ut ved at over halvparten
(57 %) av reisene bosatte i Indre Jstfold foretar, og som ender i Oslo og Akershus, er
arbeidsreiser. | de gvrige omradene utgjer arbeidsreiser omtrent én tredjedel av alle reiser

som ender i sonen.

Hovedtransportmiddel for reiser som har endepunkt i
ulike soner

0% 10% 20 % 30 % 40 % 50 % 60 % 70 % 80 % 90 %100 %

Tidligere Askim kommune  12% E7% 9%1%
Tidligere Hobgl og Spydeberg kommuner 594 1% 13%2%
Tidligere Eidsberg og Tregstad kommuner 6% 7% 15% 3%
Oslo og tidligere Akershus 3% 32% 9%2 %

Til fots  mSykkel Kollektivtransport eks fly ~ m Bilfarer Bilpassasjer Annet
Figur 3.11 Hovedtransportmiddel for reiser som har endepunkt i respektive bysone. R=3288

Formal for reiser som har endepunkt i ulike soner
0% 109% 20 % 30 % 40 % 50 % 60 % 70 % 80 % 90 %100 %

Tidligere Askim kommune 24% 12% 15%  15%
Tidligere Hobgl og Spydeberg kommuner 33% 8% 10% 13%
Tidligere Eidsberg og Tregstad kommuner 27% 13% 10% 15%
Oslo og tidligere Akershus 57% ‘7% 15%

Arbeid ® Handel Omsorg W Besgk @vrig fritid Annet

Figur 3.12 Formal for reiser som har endepunkt i respektive bysone. R=3288
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3.4. Pendling

Indre @stfold er en kommune med en del utpendling og noe innpendling. Som visti 3.12
over er mange av de reisene som bosatte i Indre QDstfold foretar og som ender i Oslo og
Akershus, arbeidsreiser.

Halvparten av den yrkesaktive befolkningen har arbeidsplass utenfor kommunen

| Indre @stfold kommune har 51 % av den yrkesaktive befolkningen arbeidsplass utenfor
kommunen. 22 % har arbeidsplass i Oslo, mens 26 % har arbeidsplass i Viken. Vi ser at det
er seerlig de tilgrensende kommunene i Viken som er hyppig representert. 20 % har
arbeidsplass i tidligere Askim kommune og 21 % har arbeidsplass i tidligere Eidsberg og
Tregstad kommuner, mens kun 8 % har arbeidsplass i tidligere Hobgl og Tregstad

kommuner.

En tredjedel (34 %) av de som er bosatt i tidligere Askim kommune har ogsa sin
arbeidsplass her, og 45 % av de som er bosatt i tidligere Eidsberg og Tregstad kommuner
har sin arbeidsplass her. | tidligere Hobgl og Spydeberg kommuner er det kun 14 % av de

bosatte yrkesaktive som har sin arbeidsplass i sonen.

| tidligere Hobegl og Spydeberg kommuner har 69 % av de bosatte yrkesaktive sin
arbeidsplass utenfor Indre Jstfold kommune. Ser vi pa den estlige delen av kommunen
har 39 % av den yrkesaktive befolkningen i tidligere Eidsberg og Tregstad kommuner sin

arbeidsplass utenfor kommunen.
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Andel av den yrkesaktive befolkningen som har
arbeidsplass ulike steder
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Figur 3.13 Andel av den yrkesaktive befolkningen som har arbeidsplass ulike steder. Sparsmalet er

stilt til yrkesaktive. N=1169

Flest arbeidsreiser gar til Oslo

Kartet under viser andelen av arbeidsreiser som gar ut av Indre @stfold kommune som

ender i ulike soner. 44 % av arbeidsreisene som starter i Indre Ostfold og ender utenfor

kommunen ender i Oslo, mens 20 % ender i Nordre Follo kommune. Vi ser at det er ogsa

er noe utpendling til naerliggende kommuner, som Moss, As og Sarpsborg.
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Figur 3.14 Arbeidsreiser blant bosatte i Indre Dstfold som starter i Indre Ostfold og slutter utenfor
kommunen.
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4. Transportmiddelbruk

| dette kapitlet gis det en oversikt over befolkningens bruk av ulike transportmidler, samt
sentrale egenskaper ved reiser som er foretatt med ulike transportmidler, slik som

reiselengde og nar pa dagen reisen gjgres.

Resultatene i kapitlet er basert pa hovedtransportmidlet man har brukt pa reisen, det vil si
det transportmidlet man reiste lengst med. Det vil for eksempel si at nar vi snakker om
gangturer og gangandeler, er dette gangturer hvor man har gatt til fots hele veien.

Gangturer til og fra en kollektivholdeplass er ikke er regnet med i gangandelen.
4.1. Transportmiddelfordeling

2 av 3 reiser i Indre Dstfold kommune er bilfgrerreiser

Figuren under (figur 4.1) viser transportmiddelfordeling blant bosatte i Indre Jstfold
kommune. 66 % av reisene er med bil som fgrer og 12 % av reisene er som bilpassasjer. 7
% av reisene er gangturer, 2 % av reisene er med sykkel og 11 % av reisene er med
kollektivtransport®. Sammenlignet med lands- og fylkesbasis er forskjellen i
transportmiddelfordelingen sterst for bilfererandelen (nasjonalt pa 53% og Viken pa 58%)
og for andel gangreiser hvor nasjonalt snitt er 20% og 16% for Viken fylke. Andelen reiser

med kollektivtransport og som bilpassasjer er derimot noksa lik resten av landet og fylket.

Andelen av reiser som foretas med miljgvennlige transportmidler (gange, sykkel og
kollektiv) er hayere blant bosatte i de mer sentrale omrddene av kommunen. | Askim og
Mysen foretas 1 av 4 reiser (24 %) med enten sykkel, kollektivtransport eller til fots, og i
tettstedene Tomter, Knapstad, Spydeberg og Skjenhaug er andelen 22 %. Til
sammenligning har resten av kommunen en samlet andel for disse transportmidlene pa 14

%.

3 Kategorien kollektivtransport inkluderer reiser med drosje, men ikke med fly.
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Transportmiddelfordeling pa daglige reiser
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g Tidligere Hobgl og Spydeberg kommuner 3% 16% 12% 2%
V7
Tidligere Eidsberg og Tregstad kommuner 6719% 15% 3%
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Tomter, Knapstad, Spydeberg og Skjgnhaug 4‘% 16% 13% 3%
Resten av Indre @stfold 5%| 9% 12% 2%

Til fots  mSykkel Kollektiv-transport eks fly ~ m Bilfgrer Bilpassasjer Annet

Figur 4.1 Transportmiddelfordeling pa daglige reiser. R=3398

Kartet under viser transportmiddelfordelingen basert pa informasjon pa grunnkretsniva,
for a fa fram nyanser som ikke kommer fram i sonestrukturen. Jo gregnnere et omrade er
skravert, jo hayere er andelen av reisene som foregar med miljgvennlige transportmidler
(gange, sykkel og kollektivtransport). | mange grunnkretser er det imidlertid ikke
tilstrekkelig datagrunnlag til & gjere en slik analyse. Dette gjelder omrader som ikke er

skravert.

Vi ser at andelen miljgvennlige transportmidler er hgyest i sentrumsomradene, szerlig
Askim, og at hayere kollektivandel i Hobgl og Spydeberg ogsa drar andelen opp.
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4.2. Hvor ofte reiser man med ulike transportmidler

| denne undersgkelsen stilles det sparsmal om hvor ofte man vanligvis reiser med ulike

transportmidler i sommer- og vinterhalvaret. Svarfordelingen sier en god del om

mulighetsrommet for endret transportmiddelbruk. Flere studier viser at det er enklere a fa

de som har en viss erfaring med et transportmiddel til & reise mer med dette, enn deter a

fa lokket over de som aldri benytter et gitt transportmiddel.
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Syv av ti bruker bilen nesten hver dag gjennom hele aret.

Befolkningen i Indre QOstfold bruker bil i omtrent samme grad i sommer- og vinterhalvaret.
Syv av ti bruker bilen til daglige gjgremal nesten hver dag i bade sommer- og
vinterhalvaret (hhv. 68 % og 69 %). Ytterligere 25 % bruker bilen pa daglige gjeremal
minst én dag i uken (23 % i vinterhalvaret). 4 % av befolkningen bruker bil sjeldnere enn én
gang i maneden eller aldri.

Det er noe sjeldnere bruk av bil pa daglige gjeremal i de mer sentrale omraddene av
kommunen, og noe hyppigere bruk av bil i Resten av Indre QOstfold. | sommerhalvaret
bruker 63 % av befolkningen i Askim og Mysen bilen nesten hver dag, og i tettstedene
Tomter, Knapstad, Spydeberg og Skjenhaug bruker 64 % av befolkningen bilen nesten
hver dag. Til sammenligning bruker 78 % av befolkningen i Resten av Indre Jstfold bilen

nesten hver dag.

Hvor ofte bil, sommer
0% 10 %20 %30 %40 %50 %60 %70 %80 %90 %100 %

Indre Ostfold kommune 68% [ 25% EA
@
S Tidligere Askim kommune 65% [ 27% WA
€
g Tidligere Hobgl og Spydeberg kommuner 69% S
= Tidligere Eidsberg og Tragstad kommuner 71% | 23% KA
5 Askim og Mysen 63% L 28%  JF 1
C
& Tomter, Knapstad, Spydeberg og Skjenhaug 64% | 28% ¥/
Resten av Indre Jstfold 78%
Nesten hver dag B Minst én dag i uken Minst én gang i maneden  mSjeldnere/aldri

Figur 4.3 Hvor ofte befolkningen i Indre @stfold bruker bil pa daglige reiser i sommerhalvaret.
N=1702.
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Hvor ofte bil, vinter
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Resten av Indre Ostfold

Nesten hver dag

Figur 4.4 Hvor ofte befolkningen i Indre @stfold bruker bil pé daglige reiser i vinterhalvaret. N=1702.
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77%

m Sjeldnere/aldri

| Indre Dstfold har 60 % av befolkningen svart at de sjelden eller aldri bruker

kollektivtransport i sommerhalvaret, mens 63 % har svart det samme i vinterhalvaret.

Befolkningen i tettstedene Tomter, Knapstad, Spydeberg og Skjgnhaug er de som
hyppigst bruker kollektivtransport, der 49 % bruker kollektivtransport minst én gang i

maneden.
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Hvor ofte kollektiv, sommer
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Resten av Indre Qstfold 7% |(PAZY 13%

Nesten hver dag  EmMinst én dag i uken Minst én gang i médneden  mSjeldnere/aldri

Figur 4.5 Hvor ofte befolkningen i Indre @stfold bruker kollektivtransport pa daglige reiser i
sommerhalvaret. N=1700.

Hvor ofte kollektiv, vinter
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Figur 4.6 Hvor ofte befolkningen i Indre Dstfold bruker kollektivtransport pa daglige reiser i
vinterhalvaret. N=1700.
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45 % av befolkningen i Indre Gstfold sykler minst én gang i maneden i
sommerhalvaret

Sykkel er det transportmidlet som i sterst grad pavirkes av sesongvariasjoner. |
sommerhalvaret sykler 45 % av befolkningen i Indre @stfold minst én gang i maneden,
mens kun 6 % sykler minst én gang i maneden i vinterhalvaret.

| tidligere Askim kommune sykler drgyt halvparten (52 %) av befolkningen minst én dag i
maneden i sommerhalvaret, og 1 av 10 i tidligere Askim kommune sykler nesten hver dag i
sommerhalvaret. | de tidligere kommunene Hobgal og Spydeberg er andelen som sykler
minst én gang i maneden noe lavere enn i tidligere Askim kommune, med 40 % i
sommerhalvaret. | vinterhalvaret er det ingen forskjeller i sykkelbruk mellom de tidligere

kommunene eller de ulike sonene i kommunen.

Hvor ofte sykkel, sommer
0% 10 %20 %30 %40 %50 % 60 %70 %80 %90 %100 %

Indre Gstfold kommune 8% RN 15%
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3 Tomter, Knapstad, Spydeberg og Skjgnhaug 7% [EEAA 12%
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Nesten hver dag ~ E®Minst én dag i uken Minst én gang i méneden M Sjeldnere/aldri

Figur 4.7 Hvor ofte befolkningen i Indre Ostfold sykler pa daglige reiser i sommerhalvaret. N=1700.
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Hvor ofte sykkel, vinter
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Figur 4.8 Hvor ofte befolkningen i Indre Dstfold sykler pa daglige reiser i vinterhalvaret. N=1700.

Flere gar hele veien pa daglige reiser i mer sentrale deler av kommunen

| Indre Dstfold kommune svarer drayt en fijerdedel (29 %) svart at de gar hele veien til sine
daglige gjeremal nesten hver dag i sommerhalvaret, mens 22 % har svart at de gar nesten
hver dag i vinterhalvaret. Andelen som sjeldnere enn én gang i maneden eller aldri gar

hele veien til sine daglige gjeremal er hayere i vinterhalvaret (37 %) enn i sommerhalvaret
(29 %).

Blant befolkningen i Resten av Indre Jstfold er andelen som sjeldnere enn én gangi
maneden eller aldri gar hele veien til sine daglige gjgremal hayere enn i mer sentrale

deler av kommunen, bade i sommerhalvaret (41 %) og i vinterhalvaret (51 %).
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Hvor ofte gange, sommer
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Figur 4.9 Hvor ofte befolkningen i Indre @stfold gar hele veien pa daglige reiser i sommerhalvaret.
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Hvor ofte gange, vinter
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Figur 4.10 Hvor ofte befolkningen i Indre Ostfold gar hele veien pa daglige reiser i vinterhalvaret.
N=1698
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4.3. Reiselengde og tidsbruk

Det er stor forskjell i reiselengde for reiser gjennomfart med ulike transportmidler. Figur
4.11 viser hvor stor andel av reisene som er av ulik reiselengde, fordelt pa
hovedtransportmiddel, mens figur 4.12 viser gjennomsnittlig og median reiselengde
fordelt pa transportmiddel. Blant de registrerte reisene til befolkningen i Indre Jstfold
kommune er det en overvekt av bilreiser. For reiser med andre transportmidler er det
derfor en for stor usikkerhet knyttet til resultatene slik at vi her kun omtaler sveert tydelige
trender, og ikke viser grafer med andeler.

Noen fa lange reiser trekker gjennomsnittet en god del opp (jf. kapittel 3.1). Dette er
gjerne reiser som gjares relativt sjeldent. For a rette fokus mot de daglige reisene, og ikke
de lange reisene man gjer mer sjelden, har vi valgt & vise gjennomsnitt for reiser under 10
mil samt median reiselengde. Det er ikke tilstrekkelig med reiser per transportmiddel til &
gjere analyser av gjennomsnittlig reiselengder per transportmiddel fordelt pa kommuner
eller soner. Analysen et derfor kun gjort for kommunen som helhet.

- Gang- og sykkelturer: Det er for fa reiser registrert med disse transportmidlene til
a hente ut informasjon om reiselengde og tidsbruk. Mange av disse reisene er
korte reiser.

- Kollektivreiser: En gjennomsnittlig daglig kollektivreise er pa 39,7 kilometer, med
en medianverdi pa 40 kilometer. Det vil si at halvparten av kollektivreisene til
befolkingen i Indre @stfold kommune er under 40 kilometer og halvparten av
reisene er mer enn 40 kilometer. Mange av kollektivreisene til befolkningen i Indre
@stfold kommune er lange.

Bilfererreiser: En gjennomsnittlig daglig reise som bilferer er pa 23,1 kilometer,
med en medianverdi pa 11 kilometer. Det vil si at halvparten av bilreisene i Indre
Dstfold er under 11 kilometer lange. 15 % av bilfgrerreisene er under 3 kilometer.
55 % av bilfgrerreisene er over 10 kilometer.

- Bilpassasjerreiser: En gjennomsnittlig daglig reise som bilpassasjer ligner mye pa
en bilfgrerreise, med en gjennomsnittslengde pa 22,3 kilometer og en
medianverdi pa 11 kilometer. 16 % av bilpassasjerreisene er under 3 kilometer og
56 % av bilpassasjerreisene er over 10 kilometer.
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Andel av reisene som er av ulik reiselengde etter
transportmiddel

Alle reiser 18% 12% 19% 35%

Kollektivt
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Figur 4.11 Prosentandel av reisene som er av ulik reiselengde, etter hovedtransportmiddel. Reiser til
fots, med sykkel og med andre transportmidler er ikke vist, pa grunn av manglende
respondentgrunnlag. R=3279.

Gjennomsnittlig reiselengde per reise, fordelt etter transportmiddel.

23.8
Alle reiser I .3
10.0
39.7
Kollektiv eks fly  INE— ., 5.7
40.0
231
Bilferer I, 5.9
11.0
22.3

Bilpassasjer NN 3
11.0

Gjennomsnittlig reiselengde (KM)
m Gjennomsnittlig reiselengde, reiser under 10 mil
Median reiselengde

Figur 4.12 Gjennomsnittlig reiselengde (km) per reise fordelt pa transportmiddel, alle daglige reiser.
Reiser til fots, med sykkel og med andre transportmidler er ikke vist, pd grunn av manglende
respondentgrunnlag. R=3279.
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4.4. Reisetidspunkt fordelt etter transportmiddel

Figurene under viser nar pa degnet reiser med ulike transportmidler foregar.

Gang- og sykkelturer: Det er for fa gangturer registrert til at vi kan beskrive
reisetidspunktsfordelingen av disse.

Kollektivreiser: Kollektivreisene har markerte rushtidstopper, bade morgen og
ettermiddag. 40 % av kollektivreisene starter i morgenrush mellom klokken 06:00-
08:59 og 28 % starter i ettermiddagsrush mellom klokken 15:00-17:59.22 % av
kollektivreisene foregar mellom rushperioden, det vil si mellom klokken 09:00-
14:59, og 9 % foregar pa kveldstid/natt mellom klokken 18:00-05:59.
Bilforerreiser: Bilforerreisene falger i stor grad fordelingen til alle reiser, og utgjer
ogsa den stgrste andelen av reisene. 22 % av bilfgrerreisene starter i morgenrush
mellom klokken 06:00-08:59, og 29 % i ettermiddagsrush mellom klokken 15:00-
17:59. Videre starter 29 % av reisene pa dagen mellom rushtidsperiodene, og 20 %
pa kveldstid/natt.

Bilpassasjerreiser: Bilpassasjerreisene har en noe annen profil enn bilfarerreisene,
med et starre tyngdepunkt pa ettermiddag, og en lavere andel pa formiddagen.
Bare 11 % av passasjerreisene starter i morgenrush mellom klokken 06.00 og
08.59, mens 29 % av bilfgrerreisene starter i ettermiddagsrush mellom klokken
15:00-17:59. 38 % starter pa dagtid mellom rushperiodene og 24 % starter pa
kveldstid/natt mellom klokken 18.00 - 06.59.

Rapport - Reisevaner i Indre @Ostfold 62

h\



asplan
viak

Andel av turene som starter til ulike tider pa degnet
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Figur 4.13 Daglige reiser med kollektivtransport fordelt pa starttidspunkt, prosent. R=3398.

Andel av turene som starter til ulike tider pa degnet
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Figur 4.14 Daglige bilreiser fordelt pa starttidspunkt, prosent. R=3398.
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4.5. Tilbringerreiser pa kollektivreiser

Pa en kollektivreise reiser man stort sett med et transportmiddel som «tar deg fra et sted
du ikke er til et sted du ikke skal». Det vil si at det er transportetapper fra der du reiser fra
og til holdeplassen for kollektivtransporten, og fra holdeplassen du har reist til med
kollektivtransport til endedestinasjonen din. Disse transportetappene kalles
tilbringerreiser. For kollektivreiser som gar ut av kommunen er det ofte tilbringerreisene

som er den delen av reisen som foregar lokalt i kommunen.

| Indre @stfold kommune er respondentene som har reist med tog eller ekspressbuss
spurt om tilbringerreisen pa sine kollektivreiser. Det er registrert totalt 258 reiser med tog
og ekspressbuss, og dermed 258 tilbringerreiser fra startdestinasjon til stasjonen. Det er

ikke spurt om tilbringerreiser fra endestasjon til endedestinasjon i denne undersgkelsen.

258 reiser er for fa reiser til at vi kan hente ut generaliserbare resultater, og vi vil derfor her

kun presentere heltall pa svarfordelingen vi fikk i denne undersgkelsen.

Det hyppigst valgte transportmiddelet pa tilbringerreisen til tog eller ekspressbuss blant
respondentene er gange (figur 4.15). Deretter folger bil som det nest hyppigst valgte

alternativet. Noen benytter ogsa lokal kollektivtransport til tog eller ekspressbuss.

Transportmiddelfordeling pa tilbringerreiser til tog og
ekspressbuss, heltall

20 40 60 80 100 120 140 160 180
Gange 166
Bil 63
Annen kollektivtransport 14
Sykkel 11
Bilpassasjer 2

Annet 2

Figur 4.15 Transportmiddelfordeling pa tilbringerreiser til tog og ekspressbuss, heltall. N=258.

De fleste tilbringerreisene er mindre enn 1,5 kilometer (figur 4.16). Det er fa respondenter

som har svart at tilbringerreisen til tog eller ekspressbuss er lengre enn 5 kilometer.
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Avstand pa tilbringerreiser til tog og ekspressbuss,

Under 500m
500-999m
1-1.4km
1.5-1.9km
2-4.9km

5km eller mer

20

17

heltall
30

26

40 50 60 70

53
65
58

39

Figur 4.16 Avstand pa tilbringerreiser til tog og ekspressbuss, heltall. N=258
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5. Reiseformal og transportmiddelbruk

| dette kapitlet gir vi en oversikt over formalet til de daglige reisene.

5.1. Oversikt over reiseformal

Om lag 1 av tre reiser er en arbeidsreise

Arbeidsreiser utgjer den sterste andelen av de daglige reisene, og deretter falger handle-

og servicereiser og besgksreiser. | Indre Jstfold kommune er 32 % av reisene

arbeidsreiser, 19 % er en handle- og servicereise og 13 % er en besgksreise. 10 % av

reisene er en omsorgs- og felgereise, og 10 % av reisene er gvrige fritidsreiser. 15 % av

reisene er reiser til andre formal, som her inkluderer skolereiser, tjenestereiser og evrige

reiser som ikke passer inn de gvrige kategoriene.

Reiseformal er definert pa falgende mate:

Arbeidsreiser: reiser til/fra arbeid

Skolereiser: reiser til/fra skole/studiested blant personer som er 15 ar og
eldre

Tjenestereiser: reiser i arbeid for arbeidsgiver eller egen nzering

Handle- og servicereiser: innkjep av dagligvarer, alle andre innkjap,
service/diverse aerend (bank/post, reisebyra etc.), medisinske tjenester
(lege/sykehus, apotek)

Omsorgs- og folgereiser: hente/bringe/falge barn til/fra
barnehage/park/dagmamma/skole, hente/bringe/falge barn til/fra sport- og
fritidsaktiviteter, andre hente-/bringe-/fglgereiser

Besgk: privat besgk hos familie, venner og sykebesgk

Gvrige fritidsreiser: forngyelse innendarsaktiviteter (kino, teater, konsert,
museum, kultur/fritid som tilskuer), forngyelse utendarsaktiviteter
(sportsstevner, andre stevner etc.), organiserte fritidsaktiviteter som utaver,
gikk/syklet/jogget en tur/skitur/luftet hund, vedlikehold, dugnadsarbeid el.
utenfor hjemmet (pusse bat, hjelpe andre, dugnad etc.), annen fritid og
rekreasjon, ferie- og helgereiser (korte og lange)
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Ved sammenligning av nasjonale og regionale tall med Indre Jstfold kommune er det
storst forskjell i fordelingen pa tre reiseformal; arbeidsreiser (pa 21%), handle- og
servicereiser (28%), og evrige fritidsreiser (23%) (PROSAM, 2021).

Det er imidlertid viktig & veere klar over at arbeidsreiser er underrepresentert som
reiseformal pa grunn av maten undersgkelsen er lagt opp pa. Dette gjelder ogsa
resultatene fra nasjonal reisevaneundersgkelse. En reise fra arbeid via barnehage og hjem
vil for eksempel bli registrert som to falge- og omsorgsreiser og ikke som en arbeidsreise,
siden formalet med den siste reisen, hjemreisen, defineres av det formalet man kommer

fra, jf. beskrivelse i avsnitt 1.4 om «Hva er en reise?».
Skolereiser og tjenestereiser er det for lite datagrunnlag til & kunne beskrive med

sikkerhet, og disse formalene inngar derfor i ‘Annet formal".

Prosentandel av reisene til ulike formal

0% 10 %20 %30 %40 %50 %60 %70 %80 %90 %100 %

Indre @stfold kommune 32% IEVZ I 10% VAN 10%  15%
]
S Tidligere Askim kommune 31% 17% 11% 13% 14%
1S
§ Tidligere Hobgl og Spydeberg kommuner 37% 8% KN 10% 13%
Tidligere Eidsberg og Tregstad kommuner 30% (K7 11% 8% 18%
5 Askim og Mysen 32% 17% [NEEA 12% 15%
C
3 Tomter, Knapstad, Spydeberg og Skjgnhaug 35% 9% 9% 13%
Resten av Indre @stfold 31% 19% KA 14% EZNRVEA
Arbeid ® Handel Omsorg W Besgk Gvrig fritid Annet

Figur 5.1 Reiseformal for daglige reiser. R=3398.

En av fire reiser gar, sykler eller reiser kollektivt pa arbeidsreiser

Transportmiddelfordelingen er forskjellig pa reiser til ulike formal. Det er kun arbeidsreiser

og handle- og servicereiser som har tilstrekkelig antall reiser til & kunne presenteres i figur.
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- Arbeidsreiser: 1 av 4 arbeidsreiser gjennomferes med gange, sykkel eller
kollektivtransport, mens til sammen 75 % av reisene gjennomferes med bil. 70 % av
reisene er som bilfgrer og 5 % som bilpassasjer.

- Handle- og servicereiser: Til sammen 91 % av handle- og servicereiser
gjennomfgres med bil; 73 % som bilfgrer og 18 % som bilpassasjer. Den samlede
andelen handle- og servicereiser som gjennomfares med gange, sykkel eller
kollektivtransport er 10 %.

- @vrige formal: Det er ikke tilstrekkelig datagrunnlag for a beskrive
transportmiddelfordelingen pa evrige formal. Vi ser likevel en tendens til hgy
bilbruk pa felge- og omsorgsreiser, og en noe hayere bruk av gange, sykkel og
kollektivtransport pa besgksreiser og fritidsreiser.

Transportmiddelfordeling fordelt etter reiseformal.

aoed R v I 5
Handel 5% ZB% 73% 18% 1%

0% 10 % 20 % 30 % 40 % 50 % 60 % 70 % 80 % 90% 100 %

Til fots  mSykkel Kollektivtransport eks fly ~ m Bilfgrer Bilpassasjer Annet

Figur 5.2 Transportmiddelfordeling fordelt etter reiseformal. R=1804.

5.2. Reisetidspunkt fordelt etter formal

Figuren nedenfor viser nar pa degnet reiser til ulike formal foregar:

- Arbeidsreiser: Arbeidsreisene har markerte rushtidstopper pa morgen og
ettermiddag. 44 % av arbeidsreisene skjer i morgenrushet mellom klokken 06:00-
08:59, og hele 20 % foregar i timen 07:00-07:59. 25 % av arbeidsreisene gjores i
ettermiddagsrushet mellom klokken 15:00-17:59. Pa dagtid, mellom
rushtidstoppene, er det 16 % av arbeidsreisene som starter, og 15 % av
arbeidsreisene starter mellom klokken 18:00 og 05:59.

- Handle- og servicereiser: Handle- og servicereisene har sitt tyngdepunkt pa
dagtid og ettermiddagstid. Sveert f& handle- og servicereiser (2 %) finner sted i

morgenrushet mellom klokken 06:00 og 08:59. 43 % av handle- og servicereisene
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skjer mellom rushtidstoppene i perioden 09:00-14:59, og 37 % av handle- og
servicereisene skjer i ettermiddagsrushet mellom klokken 15:00-17:59. 1 timen

IAY

17:00-17:59 foregar 15 % av handle- og servicereisene. Pa kveldstid og natt foregar

18 % av handle- og servicereisene.

- @vrige formal: Det er registrert for fa reiser til de gvrige formalene til at vi kan vise

starttidspunkt for disse.
Andel av turene som starter til ulike tider pa degnet
25%
20% 20%
15%

10%

5%

0% 0% 0% 0

0%
[ YDE- WY < Y« SN N« WY < Y« WY < WY« WY < WY« SR < WY« NN < WY« SN < WS NN < WS« SN < WS S W
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ISR IR OO T SN I RO S IR SR SR\ SIEN SUE N SN SURN SEEN SEREN SIS N RN

QQQ TSI B P QTR ST ST N AT BT KGN O\%Q%'\q/‘lxrib

Alle reiser e Arbeidsreise — === Handel/service

Figur 5.3 Daglige reiser med til ulike formal fordelt pa starttidspunkt, prosent. R=3398.
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6. Reisevaner for fremtiden

Denne reisevaneanalysen har kun tatt for seg bivariate sammenhenger, og vi kan dermed
ikke beskrive arsakssammenhenger med noen grad av sikkerhet. Likevel er det anskelig a
si noe om mulig fremtidig utvikling. Dette kapitlet tar derfor for seg mulige
pavirkningsfaktorer for fremtidig transport.

6.1. Alternative transportmidler til bil

At det tar kortere tid a bruke bil en andre transportmidler er den viktigste arsaken til
a velge bil pa reisen

Kortere reisetid er den viktigste arsaken til a velge bil pa reisen

For & na klimamalene Norge har forpliktet seg til, er vi avhengige av a redusere utslipp fra
transport. | mange av de starste byene er det vedtatt nullvekstmal, som omhandler at
fremtidig persontransportvekst skal tas med mer utslippsfri transport, som gange, sykkel
og kollektivtransport. | Indre @stfold kommune finnes ikke et slikt vedtatt mal. Kommunen
har ogsa andre forutsetninger for persontransport enn i de stgrre byene. Det er derfor
viktig & kartlegge bade hvorfor befolkningen i dag velger & bruke bil, om de har reelle

alternativer, og hvilke alternativer de i sa fall ville valgt.

Respondentene som har svart at de har foretatt en arbeids- eller handle- og servicereise
med bil har fatt et oppfelgingsspersmal om hvorfor de valgte bil pa denne reisen, og
kunne velge inntil tre ulike svaralternativer (figur 6.1). Pa spgrsmal om hva de viktigste
arsakene til & velge bil pa reisen har 58% svart at det tar kortere tid a kjere bil enn a bruke
andre transportmidler. 53 % sier at de velger bil fordi det er for lite tilrettelagt for
kollektivtransport, mens 28 % sier at de velger bil fordi de trenger den til eerend i lgpet av
dagen. En femtedel (21 %) svarer at de foretrekker & kjare bil. Under 10 % har svart at det
er for lite tilrettelagt for gange og sykkel, helsemessige eller andre arsaker til at de velger

bil pa reisen.

Videre er disse respondentene spurt om hvilket alternativt transportmiddel de ville brukt,
dersom de ikke kunne bil (figur 6.2). Av de som har fatt dette sparsmalet, har 42 % svart at
de ikke har noe alternativ til bil pa reisen. 35 % har svart at de alternativt ville valgt
kollektivtransport, 13 % ville valgt a sykle hele veien, og 7 % ville gatt hele veien.
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Hva er de viktigste arsakene til at du valgte a kjgre bil
pa denne reisen? (opptil tre svar er mulig)

0% 10% 20% 30% 40% 50% 60% 70%

Tar kortere tid a kjere bil 58%
Det er for lite tilrettelagt for kollektivtransport 53%
Trenger bil pga. erend i lgpet av dagen 28%
Foretrekker & kjgre bil 21%
For langt & reise pa noen annen mate 16%
For lite tilrettelagt for gange/sykkel 9%
Annet 9%
Helsemessige arsaker 3%

Figur 6.1 Hva er arsaken til at du valgte a kjere bil pa denne reisen? Flere svar er mulig, og
spersmalet er stilt til de som har foretatt en arbeidsreise eller handle- og servicereise med bil.

N=790.
Hvis du hadde et reelt alternativ til bil pa denne reisen,
hvilket ville du valgt?
0% 5% 10% 15% 20% 25% 30% 35% 40% 45%
Har ikke noe alternativ 42%
Kollektivtransport 35%
Syklet hele veien 13%
Gatt hele veien 7%

Annet 3%

Figur 6.2 Hvis du hadde et reelt alternativ til bil pa denne reisen, hvilket ville du valgt? Spersmalet er
stilt til de som har foretatt en arbeidsreise eller handle- og servicereise med bil. N=790.
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Begrensninger i dagens rutetilbud er viktig arsak til a ikke velge kollektivtransport

Respondentene som har svart at de reiser kollektivt én gang i maneden eller sjeldnere har
fatt spersmal om hva som er de viktigste arsakene til at de ikke reiser kollektivt oftere. Blant
respondentene som har fatt dette sparsmalet har 38 % svart at de ikke reiser kollektivt
oftere fordi rutene gar ikke dit de skal. 30 % har svart at det tar for lang tid & bruke
kollektivtransport, og 26 % har svart at rutene gar pa feil tidspunkt. Feerre enn 10 % har
svart at det er enklere & ga eller bruke sykkel og 5 % kjenner ikke til kollektivtilbudet.

Hva er arsakene til at du ikke reiser kollektivt oftere?
0% 5%  10% 15% 20% 25% 30% 35%  40%

Rutene gar ikke dit jeg skal 38%
Tar for lang tid 30%
Rutene gar pa feil tidspunkt 26%
Andre arsaker 18%
Enklere a ga 7%
Kjenner ikke til kollektivtilbudet 5%
Enklere a bruke sykkel 5%

Figur 6.3 Hva er drsakene til at du ikke reiser kollektivt oftere? Sparsmalet er stilt til de som har svart
at de reiser kollektivt én gang i maneden eller sjeldnere i sommerhalvaret. Flere svar er mulig.
N=1586.

Sykkelen velges bort til fordel for bil blant de som sykler sjelden

Respondentene som har svart at de reiser hele veien med sykkel én gang i maneden eller
sjeldnere har fatt spgrsmal om hva som er arsakene til at de ikke sykler oftere. Den
hyppigst valgte arsaken til at de som sykler sjelden ikke sykler oftere er at det er enklere &
bruke bil (44 %). 30 % har svart at de ikke sykler oftere fordi avstanden er for lang, 23 % har
svart andre arsaker og 20 % har svart at det er enklere a ga. 16 % har svart at for darlig
infrastruktur er arsaken til at de ikke sykler oftere, mens 13 % har svart at sykling oppleves
trafikkfarlig.
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Hva er arsakene til at du ikke sykler oftere?

Enklere a bruke bil

Avstanden er for lang

Andre arsaker

Enklere a ga

For darlig sykkelinfrastruktur

Sykling oppleves trafikkfarlig

Erifor darlig form

Frykt for tyveri, mangel pa sikker parkering
Enklere a bruke kollektiv

Vet ikke hvor jeg skal sykle

0%

5% 10% 15% 20% 25% 30% 35% 40% 45% 50%
44%
30%
23%
20%
16%
13%
8%

5%

4%
2%

Figur 6.4 Hva er arsakene til at du ikke sykler oftere? Sparsmalet er stilt til de som har svart at de
sykler én gang ti maneden eller sjeldnere i sommerhalvaret. Flere svar er mulig. N=1399.

6.2. Covid-19-pandemiens pavirkning pa befolkningens reisevaner

Gjennom covid-19-pandemien har restriksjoner og anbefalinger pavirket reiseaktiviteten i

de fleste omrader av landet. Tidligere analyser fra Asplan Viak har funnet en nedgang i

kollektivreiser ogsa etter pandemien, der flertallet av reisene overferes til bilreiser og at

mulighet for hjiemmekontor reduserer antallet arbeidsreiser (Norheim m.fl., 2021,
Haraldsen m. fl., 2022 og Betanzo m.fl., 2020).

De fleste har ikke endret sine reisevaner sammenlignet med for pandemien

| Indre @stfold kommune har over halvparten av respondentene (59 %) svart at deres

reisevaner er uendret sammenlignet med slik de reiste for pandemien. En tredjedel av
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befolkningen reiser mindre enn tidligere (34 %), mens 4 % av befolkningen har endret sine

vaner ved a reise pa andre mater enn tidligere.
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Har koronapandemien fort til at du har endret
reisevanene dine noe?

0% 10 %20 %30 %40 %50 %60 %70 %80 %90 %100 %

2%
Indre @stfold kommune 4°/I 34% ‘I%
_ 2%
GC:: Tidligere Askim kommune 4°/I 39% 2%
IS 1%
§ Tidligere Hobel og Spydeberg kommuner 5%' 33% 1%
2%
Tidligere Eidsberg og Tregstad kommuner 4°/| 29% 1%
2%
5 2%
Y Tomter, Knapstad, Spydeberg og Skjgnhaug 4"4 34% 1%
2%

Resten av Indre @stfold 39' 28% 2%

Jeg reiser pa andre mater enn tidligere m Jeg reiser mer enn tidligere
Jeg reiser mindre enn tidligere m Reisevanene mine er uendret

Annet

Figur 6.5 Har koronapandemien fert til at du har endret reisevanene dine noe? N=1687

Respondentene som har svart at de har endret sine reisevaner har fatt et
oppfelgingsspersmal om hvordan de ser for seg a reise framover sammenlignet med for
pandemien. Ettersom de fleste respondentene har svart at de ikke har endret reisevanene
sine pa grunn av pandemien, er det ogsa for fa respondenter som har svart pa
oppfelgingsspersmalet om hvordan de ser for seg a reise framover. Vi kan derfor ikke
presentere generaliserbare resultater, og kan kun vise respondentenes svar i heltall.
Resultatene representerer dermed kun respondentenes svar, og er ikke mulig & overfgre til

befolkningen som helhet.

Det alternativet respondentene hyppigst har valgt for & beskrive sin endrede reisemate er
a kjore mer bil enn tidligere.

Rapport - Reisevaner i Indre @Ostfold 74



Ve T\Y

Hvordan ser du for deg a reise etter koronapandemien
sammenlignet med far? Heltall

Mer bil enn tidligere

Mer kollektivt enn tidligere
Mer sykkel enn tidligere
Gar mer enn tidligere

Annet

- 10 20 30 40 50 60

Figur 6.6 Hvordan respondentene ser for seg & reise etter pandemien sammenlignet med for.
Sporsmalet er stilt til de som har svart at de har endret reisevanene sine som falge av pandemien.
Mulig med flere svar. N=84.

Mer enn halvparten av den yrkesaktive befolkningen har ikke mulighet for
hjemmekontor

Respondentene som tidligere i undersgkelsen har svart at de er yrkesaktive har fatt
sparsmal om de har mulighet til & benytte hjemmekontor i sin arbeidssituasjon. Over
halvparten (56 %) har svart at de ikke har en arbeidssituasjon som gir mulighet for & ha
hjemmekontor, mens 39 % har svart at de har mulighet for hjemmekontor. 2 % har svart at

de @nsker & benytte seg av hjemmekontor, men at arbeidsgiver ikke gir mulighet til dette.
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Har du en arbeidssituasjon hvor det er mulig & benytte

| 3

2%

|3%

f 2%

f2%

B2%

hjemmekontor?
0% 10 %20 %30 %40 %50 %60 %70 %80 %90 %100 %
2%
Indre @stfold kommune 39% I 56%
5 3%
S Tidligere Askim kommune 45% J 50%
£ 2%
E) Tidligere Hobgal og Spydeberg kommuner 42% - I 53%
Tidligere Eidsberg og Tregstad kommuner 31% I 64%
3%
E Askim og Mysen 39% I ) 57%
(o)
& Tomter, Knapstad, Spydeberg og Skjgnhaug 42% 53%
2%
Resten av Indre @stfold 38% I 57%

Ja, og arbeidsgiver gir mulighet
m Onsker hjemmekontor, men arbeidsgiver gir ikke mulighet
Nei

H Annet

B 3%

Figur 6.7 Har du en arbeidssituasjon hvor det er mulig & benytte hjemmekontor. Spersmalet er stilt til

de som har svart at de er yrkesaktive pa sparsmal om yrkesstatus. N=986.

Respondentene som har svart ja pa spersmal om de har mulighet til 8 ha hjemmekontor

har fatt et oppfelgingsspersmal om hvor ofte de jobber fra hjemmekontor i dag. Det er

ikke nok respondenter til & vise resultater fra dette sparsmalet pa soneniva.

To av tre som kan ha hjemmekontor har svart at de har hjemmekontor minst én dag i uken.

15 % har svart at de har hjemmekontor de fleste arbeidsdagene i uken (4-5 dager), 32 %

har svart at de har hjemmekontor 2-3 dager i uken og én av 5 (19 %) har hjemmekontor 1

dag i uken. 14 % av de som kan ha hjemmekontor har hjemmekontor sjeldnere enn én dag

i maneden.
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Hvor ofte jobber du fra hjemmekontor i dag?
0% 10% 20% 30% 40% 50% 60% 70% 80% 90% 100%

Indre Dstfold kommune 15% 19% 14%

4-5 dageriuken ®2-3dageriuken 1dagiuken ®m1-2dagerimaneden Sjeldnere

Figur 6.8 Hvor ofte jobber du fra hiemmekontor i dag? Spersmaélet er stilt til de som har svart 'ja' pa
sparsmal om arbeidssituasjonen tillater hjemmekontor. N=428.

6.3. Barns reisevaner

Et viktig aspekt ved reisevaner er at de nettopp er vaner. Det vil si at det er mer sannsynlig
at man bruker et transportmiddel man er vant til & bruke enn a velge et nytt
transportmiddel. Hvordan barn reiser pa sine reiser er dermed med pa a danne
grunnlaget for hvordan fremtidens voksne reiser. Likevel er det viktig & huske at barn til
dels er tvungne trafikanter, fordi en del transportmidler ikke er tilgjengelige for dem a

bruke pa egenhand, slik som bil, moped og motorsykkel.

Respondenter som bor i en husholdning med barn har fatt spersmal om hvordan barna
som oftest reiser til skolen. Blant de respondentene som har fatt dette sparsmalet og har
barn i skolealder svarer 30 % at deres eldste barn gar til skolen. Like mange, 31 % svarer at
barnet blir kjert til skolen. 12 % har krav pa og bruker skoleskyss, og like mange bruker
annen buss til skolen. 11 % har svart at deres eldste barn sykler til skolen, mens 4 % bruker

andre transportmidler.

Det er for fa respondenter pa dette spersmalet til at vi kan se pa variasjoner pa soneniva.

Hvordan reiser barna som oftest til skolen
0% 10% 20% 30% 40% 50% 60% 70% 80% 90% 100%

Indre @stfold kommune 30% 31% 12% 4%

Gar  mSykler Blir kjgrt W Har krav pa og bruker gratis skoleskyss Buss Annet

Figur 6.9 Hvordan barn i husstanden som oftest reiser til skolen. Dersom det er flere barn i
husstanden, skal man svare for det eldste barnet. N=608.
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Respondenter som har svart at deres barn ikke sykler eller gar til skolen har fatt sparsmal
om hva den viktigste arsaken til dette er. Det er for fa respondenter som har svart pa dette
til at vi kan presentere generaliserbare resultater. Vi kan kun vise hva akkurat de

respondentene som fikk dette sparsmalet svarte.

Den hyppigst oppgitte arsaken til at barnet ikke sykler eller gar oftere til skolen er at det er
for lang eller for bratt for & ga eller sykle. Den minst hyppig oppgitte arsaken til at barnet
ikke gar eller sykler oftere til skolen er at foresatt er bekymret for at barnet ikke ferdes
riktig i trafikken.

Hva er den viktigste arsaken til at barna ikke gar eller
sykler oftere til skolen, heltall

0 10 20 30 40 50 60 70 80

For langt eller bratt 71
Annet 33
For darlig tilrettelegging for gange/sykkel 31
Det er enklere & bruke bil 27
Bekymret for at barnet ikke ferdes riktig i trafikken 24

Figur 6.10 Hva er den viktigste arsaken til at barna ikke gar eller sykler oftere til skolen. Spersmalet er
stilt til de som har barn som ikke gar sykler®. N=225.

4 Dette spgrsmalet hadde en kodefeil, slik at ogsa de som svarte at barnet syklet til skolen fikk spgrsmal om
hvorfor barnet ikke gikk eller syklet oftere. Respondentene som har svart at barnet sykler til skolen er derfor tatt
ut av resultatene for sparsmalet om hvorfor barnet ikke gar eller sykler oftere.
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