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Vy er Nordens stgrste landbaserte transportkonsern*

Lokalbuss i Norge og Sverige

Persontog Gods

Omesetning: 7 947 mill. kr. Omsetning: 1 247 mill. kr

2 566 arsverk - 402 arsverk
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Ruter som ikke er bergrt av forslaget

RE30 Oslo S -Gjgvik (Gjgvikbanen)

R31 Oslo S —Jaren (Gjgvikbanen)

L1 Spikkestad — Lillestrem (Spikkestadbanen og Hovedbanen sgr)
L2 Oslo S - Ski (@stfoldbanen)

R23 Oslo S — Ski (Follobanen)

R21 Stabekk — Moss (Follobanen)

W

L...  Lokaltog Local trains
m Regiontog Regional trains
RE... Regionekspress Regional Express trains

[FLY.Z] Flytog Airport Express trains

Kun for reiser til og fra Oslo Lufthavn, bare «Flytogetn billetter er gyldige
For journeys te and from Osle Alrport exclusively, only “Flytoget” tickets are valid

- FLY 1 stopper ikke p4 Stabekk stasjon,
- FLY 2 stopper ikke pa Lillestrem stasjon.
FLY 1 does not call at Stabekk station,
FLY 2 does not call at Lillestrem station.

1 Noen rushtidsavganger har faerre stopp.
RE 11 Sjekk din avgang.
Some rush hour departures have fewer stops.
Check your departure.,

Ikke alle avganger stopper. Sjekk din avgang.
Mot all departures call. Check your departure.
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Dombas, Trondheim S 2
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Vys forslag nar alle tog har apne dgrer og alle ruteleier kan koordineres

« Tilbringertransporten til Oslo lufthavn oppharer B30 Litehammer
som egen separat operasjon uten underveistrafikk
senest i 2028 i L3 Hamar
— Forutsetter nye tog. Dagens flytog har ikke i&saiﬂ!ﬂu i
tilstrekkelig dgrkapasitet til & ta bade av- og e Dal
pastigende passasjerer pa samme stasjon RE 20] R22 | j R13 ——
» Kongsberg har fortsatt linje R12 - - p lt14
— Stopper ved Lier og Brakergya [R55] Drammen _ Asker -
— To ganger i time i rush - s i

o Motrush hvis mulig med hensyn til gods- og
flerntog

Llllestrom

E USIUS IS TR

Tonsberg

— Kjaretida litt mer realistisk
Kongsberg

— Ny plattformlgsning pa Darbu kan veere en
lzsning for @ minimalisere gkt reisetid

wmmmm Ordinzer avgang
mmun Rushtid
===y Lavere frekvens

RE 11 enn hver time
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Fredrikstad/
Halden
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Totalpunktlighet er viktigste driver for kundetilfredshet

2022 2023
100 98 98 98 g5 98 o8 93 98 98 gg 98 99 98 98
Noen ngkkeltall:
N « 20-40 driftsavvik per maned grunnet infrastruktur
87
84 & « Vare avvik krever 0,5-1 mill. kilometer buss per
o ar
74 & » Eksempel: behov for 60 busser i timen ved full
0 stans pa @stfoldbanen
70 . 68 69 69 69
67
651 « Krevende beredskapssituasjon, seerlig pa
60 - . Bergensbanen
0= [
Jan Feb Mar Apr Mai Jun Jul Aug  Sep Okt Nov Des Jan Febr Mars April

— Opertgravh punktlighet — Total punktlighet — tilfredshet med siste reise
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Jernbanesektorens prioriteringer

e Tavare padetvi har:
Behovet for vedlikehold og fornyelse av eksisterende infrastruktur har gkt sammenliknet
med innspill til NTP 2022-2033. Bane NOR og Jernbanedirektoratet foreslar derfor en
betydelig gkning i vedlikehold og fornyelse for a gke driftsstabiliteten pa jernbanen i
kommende planperiode.

e Utnytte eksisterende infrastruktur gjennom nytt togmateriell.
Kapasiteten pa flere banestrekninger er fullt utnyttet, og en stor del av infrastrukturen er
erklzert overbelastet. Giennom nytt togmateriell kan kapasiteten gkes, uten store
investeringer i infrastrukturen.

e Tilbudsforbedringer der det har stgrst nytte
| forslaget til prioritering legges det til rette for at jernbanen utvikles der bidraget tilana  Fa&®
klima og miljpmalene er stgrst, det vil si gods pa de lange strekningene og persontransport ;";.'., \."k.

inn og ut av byene.

Antall dager med lav regularitet (BN)
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Antall dager per ar

2016 2017 2018 2019 2020 2021 2022

\\\//\\\14/// e ndler 93% —Unde:()% Under 87%




Jernbanesektorens prioriteringer

Ta vare pa det vi har:

Bevilgninger til fornyelse har ligget lavere enn behovet

Til tross for gkning i budsjettmidler til vedlikehold og fornyelse
de siste arene, ligger fornyelse under anslatt grunniva.

Grunniva er det nivaet som er estimert a veere tilstrekkelig for a
opprettholde standarden pa jernbanenettet samlet sett.

Konsekvensen av dette har veert et stadig gkende
fornyelsesbehov.
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Fornyelse, brukt 2014-2022 Prisomregnet grunniva fornyelse i NTP-perioder

Fornyelsesbudsjettet har ligget pa 2-3 mrd NOK per ar

Anbefalt niva pa fornyelse:

* Med hensyn til leverandgrmarkedet anbefales en opptrapping av fornyelsen
i begynnelsen av farste seksarsperiode, slik at anbefalt niva nas i 2028.
Videre vil fornyelsesnivaet for resten av planperioden ligge noe hgyere enn
gjiennomsnittet, slik at totalsummen for perioden tilsvarer scenariet. Anbefalt
niva pa fornyelse er en dobling i forhold til dagens niva. (figur til venstre)

Forebyggende vedlikehold: 3 600
Korrektivt vedlikehold: 900
Fornyelse: 7 500

Vy er enige i vedlikehold og fornyelse bar
prioriteres.

A

Lav driftsstabilitet svekker kundenes tillitt til
jernbanen, og reduserer nytten av samfunnets
investeringer

Viys vurdering:

A
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Jernbanesektorens prioriteringer

Tilbudsforbedringer der det har stgrst nytte

Forste seksarsperiode (2025-2030)

Investeringer i ny infrastruktur i den fgrste
seksarsperioden er i dette forslaget begrenset til

» Oslo-navet: Brynspakken+ tiltak ved Asker,
Lillestram og Ski (15mrdNOK

* Tilrettelegging for flere og lengre godstog
(krysningsspor) pa strekningene fra Oslo til
Bergen, Trondheim og Narvik

* Flere tog pa Vossebanen (mindre oppgraderinger)

* Flere tog pa Trgnderbanen (Jdir) ELLER flere og
raskere tog til Lillehammer (Bane NOR)

\\\//\\\//// « Vy er enig i disse prioriteringene
(L * Vy er enig med Bane Nor i at

Akersvika — Hamar ma prioriteres
Vys vurdering:
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Jernbanesektorens prioriteringer

Tilbudsforbedringer der det har stagrst nytte

Andre seksarsperiode (2031-2036)

Investeringer i infrastuktur i den andre seksarsperioden er i forslaget
begrenset til

Planlegging av ny rikstunnel gjennom Oslo

e Ringeriksbanen (under tvil) ELLER Arna-Stangehelle (om rammen
gker)

e Videre utvikling av @stfoldbanen

e  (kt kapasitet pa Hovedbanen nord

A

Prosjektene som er prioritert i andre
seksarsperiode bar framskyndes til
forste seksarsperiode dersom
rammen gkes, for at jernbanen skal
dekke samfunnets behov for
frekvens, kvalitet og stabilitet

Vys vurdering:

* Vy mener det er riktig a starte
planlegging av ny rikstunnel

* Vy mener Arna-Stanghelle — som er
helt klart for utbygging, bar startes
opp i farste seksarsperiode

Y ' N > INTERN
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\ Sundvollen

Vikersund

Drammen

Vy mener Ringeriksbanen bgr bygges i trad med
tidligere vedtak.

Vy mener oppgraderinger av @stfoldbanen og
Hovedbanen nord er pakrevet for a dekke behov
skapt av vellykket areal- og transportplanlegging
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Godstog

Store godsvolumer kan overfgres fra vei til bane

Effektpakker for kombigods @konomiske rammevilkar
Jernbanesektoren har prioritert gjennomfgring av tre « Midler til viderefaring av
effektpakker for kombigods i ferste seksarsperiode: miljgstatteordningen foreslas viderefart

» Oslo — Narvik (Hovedsakelig Kongsvingerbanen)
* Oslo — Trondheim
» Oslo — Bergen

Trondheim — Bodg er aktuell i andre seksarsperiode.

Tiltak pa Dovrebanen og * Miljgstagtteordningen er avgjgrende for lannsomhet
Kongsvingerbanen er fgrsteprioritet i godstog.

\\\//\\\[% VY / Cargonet mener det er riktig a

prioritere effektpakker for kombigods Tiltak pa Qstfoldbanen ber prioriteres « Behovet for fornyelse av togmateriell er

pa de tre strekningene, men at dette i forste seksarsperiode avgjgrende for driftsstabilitet og kapasitet
er utilstrekkelig for & innfri mal om
Vy / Cargonets godsoverfgring fra vei til bane. Det er et prekeert behov for Ordningen bgr gjares mer langsiktig for a sikre
vurdering: avlastningsterminal for Alnabru — forutsigbarhet for investeringer i lokomotiv og
for eksempel i Vestby. vogner.
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Fjerntog

Bergen-Oslo 4 timer

Lang reisetid svekker jernbanens konkurransekraft Starre effekt av investeringer

mot bil og fly

* Nye motorveier reduserer reisetid for bil * Investeringene i Ringeriksbanen og Arna —
Voss gir stgrst mulig nytte om toget kan ta

+ Reisetiden ma ned pa de lange strekningene for at tog skal bli reelt betydelige markedsandeler fra fly.

alternativ til fly

« Markedsanalyse anslar tredobling av
» Arna — Stanghelle reduserer reisetid 14 minutter reisevolum Oslo-Bergen om reisetiden

L . reduseres til 4 timer (Mehammer, 2022)
» Stanghelle — Voss reduserer reisetid 25 minutter

+ Ringeriksbanen reduserer reisetid ~ 50-60 minutter Resande i 1000-tal/ar

* Flere kryssingsspor (Voss-Hgnefoss kan kutte reisetiden ytterligere og s

. 6000
ogke kapasiteten 5000 EI
4000

3000 . -

2000 ' —
Vy foreslar studie av tiltak som som reduserer = l . l l
. - . . 0
// relsetlden tl(l) 4 tlmer . srochfholm Sluclfhulm nszlo Dglo Sroclfholm Stoclfholm 0§Io 05\0
| fgrste Seksarspenode bgr det gjennomfgres en Goteborg Malmé Trondheim Bergen Kopenhamn Oslo Kopenhamn  Giteborg

studie av mulige tiltak pa strekningen Hgnefoss-
Voss som kan redusere reistetiden Bergen-Oslo

vV - til fire timer nar Arna — Voss og Ringeriksbanen Jernbanedirektoratet og Trafikverket. (2022). Mulighetsstudie Oslo-Stockholm
ys vurdering: bygges ut

| Buss [ Bil [ Bat

M ryg W Tag
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Kapasitet viktigere enn topphastighet
...0gsa for reisetiden

Framfgringskapasitet ma bedres uavhengig av de «store planene»

« Pa enkeltspor kjgrer togene ofte langt under topphastighet
fordi man ellers ma vente pa mgtende tog

« Tvangspunkter — Fjerning av lokale hastighetsbegrensninger
kan veere lavt-hengende frukt.

 Nye kryssingsspor pa IC og fierntogstrekninger kan forkorte
reisetid og gi flere avganger

» Traseer for 250 km/t er kostbare, og kan gke arealkonflikter

« Ma finne riktig balanse mellom langsiktig visjon og
gradvise forbedringer

A




Helhetlig planlegging av jernbane og vel
krever bedre samfunnsgkonomiske
analyser

* Nye hgykapasitetsveier bygges parallelt med jernbanen —
indikerer et stort behov for mer samordnet planlegging. EKs:
Riksvei 4 langs Gjavikbanen.

« Metodikken for beregning av samfunnsgkonomisk nytte og
kostnad av investeringer i infrastruktur bgr revideres med sikte
pa bedre forstaelse av kollektivtrafikkens positive effekter pa
byenes kvalitet og attraktivitet.

« Hgykapasitets kollektivtrafikk er en forutsetning for vellykket
byutvikling, men effekten av dette tallfestes ikke i dag.

* Riktig kunnskapsgrunnlag gir bedre beslutninger ved
prioritering av investeringer.
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Jernbanens viktigste utfordringer mellomlang sikt:

Kapasitet gjennom Oslo

Pa kort sikt:

* Integrering av tilbringertjenesten til Oslo Lufthavn gir oss
pusterom

10 flytog per time gjennom Oslo med betydelig ledig kapasitet

« Helhetlig planlegging av rutetilbud pa @stlandet — inkludert
tilbringertjenesten — gir potensial for vesentlig
tilbudsforbedring

W
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Pa mellomlang sikt:

Rikstunellen ngdvendig for dekke samfunnets behov

Samordnet areal- og transportplanleggingen pa Uten rikstunellen far vi ikke utnyttet ny kapasitet pa Intercity-
@stlandet har gkt behovet for hgyfrekvent togtilbud strekningene mot @stfold, Vestfold og Hamar optimalt

 Fortetting og befolkningsvekst langs samtlige linjer

» Utbyggingen av infrastruktur henger ikke med
samfunnsutviklingen — og vi risikerer bilbasert vekst.

Behov for minimum halvtimesruter ogsa pa de
regionale linjene utenfor Intercity-strekningene:

* Hokksund (Kongsberg)
* Askim (Mysen)
- Arnes (Kongsvinger)

| tillegg til ny tunell, er flere kryssingsspor ngdvendig
for & gke antall avganger

« Stor nytte i forhold til kostnad

A
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Investeringer | lokal og regiontog innfrir ikke

Samordnet areal- og transportplanlegging Transporttilbudet ma ogsa pa plass om

har gitt resultater vi gnsker et fungerende samfunn

« Politikken har lagt sterke fgringer for arealutviklingen p& @stlandet i * Dersom de statlige forpliktelsene og byggede forventninger ikke innfris, risikerer man a fa en
storbyomradene og pa det sentrale @stlandet. samfunnsstruktur som ikke vil fungere rent logistikkmessig, og store verdier vil ga tapt.

* Politikken har gitt resultater, og bolig- og arbeidsplasslokalisering har bidratt til * Dersom det ikke fglges opp med infrastruktur- og togtilbudsutvikling som svarer ut de
at store investeringer er lagt ned i knutepunkteneD stedsutviklingen, ender vi opp med et dysfunksjonelt strukturert samfunn: gnsket om

lav bilbruk og reell bilbruk vil overskride kapasiteten og vi far darlige bomiljger og nabolag.

* Innbyggernes dagligliv er formet, og tunge investeringer er foretatt, med

forutsetning om et velfungerende togtilbud og — med forventning om en
videre bedring av tilbudet med hensyn til avgangsfrekvens og reisetid.

* Det tette utbyggingsmegnsteret legger til rette for at daglig aktivitet kan skje
biluavhengig og med lite tidstap.

* Den fysiske manifestasjonen av kompakte byer og steder har likevel hatt en
kostnad med hensyn til bokvalitet og fri mobilitet framfor den historiske
utviklingen med bilbasert byspredning og store eneboligomrader.
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Natur og klimakrisen ma lgses sammen
-Slutt pa slgsing med arealer og ressurser

Bane NOR @BaneNORSF - Mar 3
FNS nye #klimarapport slar fast at utslippene ma kraftig ned over hele
verden. Her i Norge slippes det 8000 tonn mikroplast fra veiene hvert ar.

Jernbanen har ikke slike utslipp og beskjedne 0,1% i karbonavtrykk. Na ma
vi satse pa jernbanen! §& #banenor #jernbane #beerekraft
O : SRR Tx

@ Materialer
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Verdien av kompakte byer

Atlanta and Barcelona Have Similar Populations but Very Different Carbon Emissions

Atlanta Barcelona

Built-Up Area Built-Up Area

Population Urban Area  Transport Carbon Emissions Population Urban Area  Transport Carbon Emissions

2.5 4,280 7.5 2.8 162 0.7

million sq km tonnes CO,/person million sq km tonnes CO,/person
(public + private transport) (public + private transport)

Carbon emissions of Atlanta versus Barcelona. From: The Urban Fix. Credit: Better Growth, Better Climate, World Resources Institute, from The Urban Fix.




Strandsonen - "Hamars nye stolthet"
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INTERN

Hvorfor nar ikke jernbanen opp i klimapolitikken?

Klimapolitikken driver endring i transport — pa vei N - |*~-

« Inntil nylig hadde vi ikke bindendene utslippsmal som S
omfattet luftfart — fordi luftfart er en del av EUs FR—
kvotesystem e s sk o vk

. . Biodrivstoff (omsetningskrav)
::V - dbruk
§ I | ndustri (ESR)
£ . Petroleum (ESR)
Karbonfangst og -lagring (CCS)

2021 2022 2023 2024 2025 2026 2027 2028 2029 2030

[
=1

-
w

Millioner CO,-ek

=
o

w

Utslippsbudsjett, framskriving og utslippsreduksjonspotensial.
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Hvorfor nar ikke jernbanen opp i klimapolitikken?

Utrednings- Unnvikelses- Tiltaks-
fasen fasen fasen
A A A
AV 4 \

Millioner tonn CO5-eky
- o

=
o

un

Klimapolitikken driver endring i transport — pa vei N - |*~-

« Inntil nylig hadde vi ikke bindendene utslippsmal som - T
omfattet luftfart — fordi luftfart er en del av EUs ' e
kvotesystem - e itk o havbrk

° L. . . ° . . Biodrivstoff (omsetningskrav)

* Na har vi igjen utslippsmal for hele Norge, men kort g s - o
tidshorisont og sen iverksettelse gjar at vi ma prioritere e
tiltak med rask effekt ; e o

- Jernbaneutbygging gir effekt farst nar den er ferdig S
bygget

* Med korte tidsfrister i klimapolitikken, blir det alltid for b S een
Sent é bygge jernbane = = = Framskrivninger - NB2022justert

2029 2030

Utslippsbudsjett, framskriving og utslippsreduksjonspotensial.
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Selv om personbilen og pa sikt lastebilen blir elektrifiserte, er
kollektivtransport og gods pa skinner fortsatt mest baerekraftig
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Sparer areal Reduserer stgy Sparer ressurser

Reduserer kg Reduserer ulykker i Reduserer
trafikken mikroplast
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Hvordan disponerer vi karbonbudsjettet?
Jernbanens klimaregnskap

CO2

« Huvis vi fortsetter & fly, brenner vi opp
Utslipp fra karbonbudsjettet.

utbygging

* Hvis vi bygger mye jernbane, bruker vi ogsa mye
av karbonbudsjettet.

* Men vi brenner det ikke opp - vi bygger
infrastruktur for evigvarende, grgnn mobilitet

- A brenne opp karbonbudsjettet framfor & bygge
jernbane er som a kjgpe korn framfor a sa korn

2050

«Jernbaneutbygging gar i null farst om noen tiar,

og innen da kan vi ha elektriske fly>>
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Nar blir flyene elektriske?

* | realiteten er luftfartsnaeringens
plan & fortsette med jetfly’

 Fossilt drivstoff kan erstattes med
 Biodrivstoff — begrenset ressurs
» E-fuels — ekstremt energikrevende

» Begge deler er dyrt

Dette elflyet fra Rolls-Royce kan vaereiluftai

Norge om fem ar

Allerede i 2026 kan det forste helelektriske flyet ta av i Norge, tror Widerge. -
En verdensnyhet, sier selskapet.

Dette 9-seters helelektriske fiyet kan ta av fra det norske kortbanenettet i 2026. Planene ble presentert i dag.
FOTO: ILLUSTRASJONSBILDE / DARIO
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Hvordan disponerer vi karbonbudsjettet?
Jernbanens klimaregnskap - Utslippkutt haster!

CO2

Utslipp fra
utbygging

2050

| realiteten ligger elektriske fly sveert langt fram i tid pa tyngre ruter

A



INTERN

Hvordan disponerer vi karbonbudsjettet?
Jernbanens klimaregnskap - Utslippkutt haster!

CO2

Utslipp fra
utbygging

2050

Dessuten kan og bgr utslippene fra anleggsfasen halveres!

A
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