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Trafikverkets AVS 2017
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/ Ny eller delvis
ny jarnvagslank

Restid idag 5 tim 30 min - 4 miljoner invanare i stationskommuner .

i Utveckling av befintlig jarnvag Ny jarnvagslank Utveckling av befintlig jarnvag

Atgéardsvalsstudie, Forbattrad tillganglighet inom straket Stockholm Oslo, Slutrapport, Trafikverket, nov 2017
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Mulighetsstudien konklusjon

"Prosjektets faglige anbefaling er at det gjores en videre utredning
av strekningen Oslo—Stockholm ... Fra norsk side bagr denne ha
format som en KVU ... Det kan vurderes om det er behov for a gjare
tilleggsutredninger knyttet til eksempelvis tekniske lasninger eller
kostnader”

I Sverige rekommenderas ett uppdrag som sker gemensamt och
synkroniserat med ett norskt utredningsuppdrag. Den videre
utredningen bgar gjeres i samarbeid mellom Jernbanedirektoratet og
Trafikverket.”

"Jernbanedirektoratet og Trafikverket foreslar at respektive
departement koordinerer oppdragsbrev slik at oppdragene til de to
etatene er mest mulig likelydende.”
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Mer kapacitet over grans

Red .
Jernbanen skal statte Forsvaret. Det at Norge er undans & kapacitet J
mottaker- og transittland for militaere ressurser i, 0 000 ernbanens rolle i
medfgrer at noen transportakser blir viktigere tainers pa nasjonal beredskap
fremover. Mer spesifikt jernbanestrekningene con
som gar langs gst-vest-aksen, viktige
samferdselsarer for NATO og Forsvaret.

Ofotbanen/Malmbanen fra Narvik
til Lulea i Sverige

Merakerbanen, som kobler Midt-Norge
og Trondheimsfjorden til Sverige

KongSVingerbanen Og QSthIdbanen’ - . 5 Ammunisjon | Tungt materiell | Drivstoff >

som forbinder Oslo med Sverige
R

Sar-nord-aksen med koblinger til baner
i Sverige er fortsatt like viktig.




Stor underhallsskuld slukar resurser

.Ny rapport: Sverige ett avlander

tsar minst pPa

“och konkurrenskraft
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Projektet delas upp i avgransade investeringspaket -
Utredningen fokuserar pa Gransbanan som OPS-projekt

....................................................... S

Paket GB i fokus som OPS-projekt:
i Kraver ett gransoverskridande
i samarbete mellan Norge och Sverige

Paket VB:
Varmlandsbanan

N\ Orebro
Karlstad () ()
Kristinehamn

-

Véasteras

Kolbick ./,“‘\'
.// ()

Stockholm
Paket MB: : -
Malarbanan

Nybyggnation
Uppgradering

== Rals som uppfyller Projektets kravstéllning
Nuvarande alternativ, inte del av framtida

Emmm U
16sning

Projektet delas upp i

avgriansade paket for att
underlitta genomférande

= Olika krav pa atgarder
(nybyggnation/
uppgradering)

= Delstrackor befinner sig i
olika utredningsfaser

= Gransoverskridande jmf.
med regionala delstrackor

= Omfattande projekt-
storlek sett till geografi
och investeringskostnad

Gransbanan i fokus som
OPS



Ski-Karlstad, Brobana (Skanska) - 168,8 km (5,6 km tunnel) - 51 miljarder kr (niva 2024)
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Intaktspotential for tagoperatorerna och
intaktspotential for staten fran tagoperatorerna

——1

(1670)

Train operators' ability to
payspecial track charges
assuming profit 8% EBT

Profit
for Train
operators

| T 11

rack fees
—

Ticket revenues Traffic cost

* Train operators’ costs are reduced
when journey times are halved.

 Rail traffic's market share and
passengers' willingness to pay
increase when journey times

EBT

Year 2041 - start of traffic,
from train operators to state

Average ticket price for a one-way
ticket Oslo-Stockholm is SEK 1.170
are shortened (year 2041) equals to SEK 850 today".

'41 '42 '43 '44 '45 '46 '47 '48 '49 '50 '51 '52 '53 '54 '55 '56 '57 '58 '59 '60 '61 '62 '63 '64

a State revenues — special track fees

Revenues increase annually with travel growth.
Ticket revenues increase annually with inflation.

The total revenue from special track fees
increases from SEK 1.67 billion in year 1 (start of
traffic) to

SEK 3.71 billion in year 24 (end of concession).



55% kostnadstackning efter 30 ar

och mojligt att aterbetala helt pa 40 ar

States finance the project company
through an ongoing operating grant
and receive revenue in the form of
special track fees from operators.

The state's operating net during the 24-year concession period in operation (SEK million)

(20) 20 Positive operating net ('54-'64) 540

Break even

(340) Negative operating net ('41-'53)

3170
Initially negative operating net ('41-
'53) which becomes positive during
second half of concession ('54-'64)

State
revenues

Concession
cost

States are estimated to have 55%

cost coverage after 30 years -
considering the initial state CAPEX
contribution of ~25 billion SEK and
the state operating contributions to
the project company.

The states are expected to be able '41 '42 '43 '44 '45 '46 '47 '48 '49 '50 '51 '52 '53 '54 '55 '56 '57 '58 '59 '60 '61 '62 '63 '64

State cost — fees to project company

to recoup their investments after
about 40 years

e+ o0 State revenues — special track fees

Kalla: OS 2.55.



Gransbanan samt ovrlga atgarder bedoms att
kunna fardigstillas innan slutet av ar 2040

Hlustrativ
Tidsplan 2025 | 2026 | 2027 | 2028 | 2029 | 2030 | 2031 | 2032 | 2033 | 2034 | 2035 | 2036 | 2037 | 2038 | 2039 | 2040 | 2041
. Jarnvdgsplan, design och .
Planering upphandling av koncession Byggnation
&i Paket Lokaliseringsutredningar Férdigstéllande av jarnvagsplan Bvaanation samt implementering av
o) GB (KVU and LOK)® parallellt med och ﬁel"l:"gn (;4 adrl)' Sl PRIl S f 2 ot e
mellanstatliga férhandlingar Eara e’ upphanding av e
oncessionsavtal (~2 ar)
~3 ar totalt ~5 3r totalt ~6 ar totalt
1 I 1 1 I 1 I I 1 I 1 I
Identifierade atgarder Vad behovs nu?
g
Paket Upgradering till elektrifierat dubbelsp&r mellan Karlstad och . . :
o VB Kristinehamn Att starta den KVU - Lokaliseringsutredning
*qé’ som foreslogs i Mulighetsstudien for
; Pla\lkBet Nybyggnation som sammankopplar Kristinehamn och Orebro OSIO'StOCkhOIm OktOber 2022
‘E Ett handslag (MoU) Sverige - Norge om att
- Paket Upgradering till elektrifierat dubbelspar mellan Hovsta undersoka alternativa genomf{)randesétt_
MB (Orebro) och Kolback

Not: (1) KVU och LOK &r de norska respektive svenska motsvarigheterna till en lokaliseringsutredning for jarnvag.



Skandinaviens mest lonsamma jarnvag

Kan sta klar 2041

Kommersiellt Ionsamt
Moijligt att aterbetala helt pa 40 ar

ING
\NVESTER\NGSUTREDN

2,7 miljoner resor over gransen
Marknadsandel 70% jamfort med 12% idag

Juridiskt och ekonomiskt maojligt
lntéiktspotentialen ir Privat eller offentligt

| avgorade fg o olitisk
, & mer inf i bygga  kapital ar €1 B
S rastruktur fraga..-




l’\‘il‘}\s \‘IIETEI" Nyheter Sverige Virlden Ekonomi Kultur Sport Klimatet

EKONOMI

- - ' —— ”Bygg snabbtag
Regeringen utmanar ) . o B olm-Oslo”
Traﬁkvel ket — nya jarnvigar I~ ga— ’
och viig kan byggas som - 2 3

Oresundsbron

Uppdaterad 2025-06-19 Put

Alternativa infrastrukt ar i
om e Urutredaren: Det &r inte fragan

kel Jacob Hederos

Trafikverket — 30 september
« 5-15 objekt fran 3 till 13 miljarder — redan i NTP
» Lista pa andra intressanta objekt — och sedan?

Oresun ler 26 dr, byggdes i bolagsform rivs av el Utredare e 15 december
Modell for hur alternativ finansiering ska genomforas
ST RO W R IS RS Foresla ytterligare objekt for alternativ finansiering...

och vill se om privata foretag snabbare och billigare
kan bygga bide jirnvig och viig.




Vad menar Trafikverket med OPS?

Va

Trafikverkets forslag OPS

Alternativt genomférande

Alternativ finansiering

Trafikverkets utpekade objekt

gobjekt
E4 forbifart Skelleftea
Kongberget-Gnarp
Del av objekt Tvarférbindelse
Sédertérn
Hjulstabron ny- eller
ombyggnad av bro

Jar

'

nvagsobjekt

Stockholm C och Tomteboda
bangard, delen Tomteboda
bangard

Del av objekt Norrbotniabanan
Skelleftea - Lulea ny jarnvéag
Del av objekt Sydostlanken
Del av objekt Varnamo -
Jonkoéping/Néssjo

Del av Hassleholm - Lund, tva
nya spar, del av strackan
Héssleholm-Stangby

Ovriga objekt i TrV:s bilaga

1

Regeringens utpekade
objekt

* Malmbanan

= Ostlig forbindelse

= Atgarder i Oresundsregionen

}

Ytterligare objekt

= Stockholm-Oslo 2.55

* |nlandsbanan

»= Oslo-Géteborg

= Kringatgarder Sydostlanken

= VYtterligare forbindelse
Oresund

= Botniska korridoren

= Upprustning av
Vasterdalsbanan

» Foérbifart Ornskoldsvik

* Dubbelspar Lulea-Boden

= En fast forbindelse 6ver
Gullmarsfjorden



Dubbelspar Milarbanan |
Okar kapacitet (3 mdr kr) =

Dubb'eﬂrlﬂsﬂpér Varmlandsbanan
Okar kapacitet (4 mdr kr)

rvik

Karlstad
Stockholm

Gransbanan, minskar
restid 1.45 + kapacitet

(51 mdr kr) AR AN Nobelbanan, ny regional

e Stockholm marknad (cirka 18 mdr kr)




Lokaliseringsutredning - Nobelbanan

Jan 2024 — Regeringsbeslut EU-ansokan

Juni 2024 — Samarbetsavtal med Trafikverket
Upphandling av utredningsorganisation

Oktober 2024 — Uppstart med styrgrupp
Utreda forutséttningarna i omradet

Mars 2025 — Samrad 1 om forutsattningar
Generera och avfarda alternativ

Mars 2026 — Samrad 2 om alternativ (3-4)
Prioritera och rangordna alternativ

Sept 2026 — Lokaliseringsutredning klar

Lénsstyrelsens granskning av MKB utifran helheten

Budget 2024-2026, 64,2 mkr

Projektadministration och anslutande arbete
Prognos 1,2+3,4+3,4=8 mkr

Projektledning och utredningsorganisation
Prognos 7,5+24+15=46,5 mkr

Prognos totalkostnad 54,5 mkr (85%)

,!Pi,otprojekt--
nsieras av bolag

Finns inget beslut om
att bygga i NTP...

ets agare
Fina




Lagen om byggande av jarnvag

"Nar en jarnvag byggs ska den ges ett sadant lage och utformas sa att andamalet med jarnvagen
uppnas med minsta intrang och olagenhet utan oskalig kostnad. Hansyn ska tas till stads- och
landskapsbilden och till natur- och kulturvarden.”

Ska genomforas en|j
) _ nligt Trafik
lleanlaggnmgs,C,rocesS verkets

Véagplan/Jarnvagsplan

Samradsunderlag Samradshandling Granskningshandling | Faststéllelsehandling

Framtagning av underlag Ev. framtagning
for lansstyrelsens beslut om av alternativa
betydande miljopaverkan lokaliseringar

Framtagning
av planforslag
samt ev MKB

f

Lansstyrelsens beslut om Ev regeringensval Lansstyrelsens
betydande miljopaverkan av alternativ. = godkannande
Forenklad av ev MKB
SAMRAD WKB

Ev. tillatlighets-
prévning
EEEEEEEN

Kungérande och granskning Faststallelse

f

Lansstyrelsens yttrande
(tillstyrkande)

—>Spg mEnm




Nobelbanan - lokaliseringsutredning
| Now [soder
| Kostnad
| Restid

| Marknad

Intrang

En del i verenskommelsen efter AVSen 2017




Valda och bortvalda alternativ

Tva huvudalternativ
Norr - Karlskoga

Sbder - Degerfors




Nu TEN-T korridor

Prioriterat
i EU 2028

Forslag ny CEF-férordning

Den 16 juli 2025 presenterades forslag till ny CEF-
forordning av EU-kommissionen. Forslaget ska nu
forhandlas infor ett antagande innan nasta
programperiod 2028-2034. Férhandlingen sker
parallellt med férhandlingen om EU:s langtidsbudget
for samma period och ar beroende av utfallet i den
forhandlingen.

| forslaget foreslas en budget pa 51,5 miljarder euro
fér CEF transport, vilket ar narapa en dubblering
jamfort med innevarande programperiod. Skulle
budgeten kvarsta nar forhandlingen ar klar bor
saledes projekt inom Sverige forvantas fa en hégre
total tilldelning an i tidigare programperioder.

| En annan férandring som foreslas ar att

works/produktion kan fa upp till 50 % i
medfinansiering. For flera kategorier av projekt ar

detta en 6kning fran tidigare 30 %.

Det foreslas bli ett 6kat fokus pa stora
infrastrukturprojekt med en gransoverskridande
dimension. | bilagan listas ett antal sadana projekt.
For svenskt vidkommande finns "Umea-Lulea-Oulu

(Bothnian corridor)”, "Stockholm-Oslo” samt
"European Maritime Space and TEN-T ports” med.
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Mulighetsstudie Oslo-Goteborg - slutsats

S

7
¢

" Regiontags-
2\ konceptet

alAspedamn

.

950-950 mkr i
7 Reg.tag (3.24) |
5 Godstag (6.13)
250 000 resor

NNB No 0,1

NNB Sv -0,3

B Gods-
konceptet

2,1-3,7 mdr kr

7 Reg.tag (3.24) 17
8 Godstag (5.02)

250 000 resor

NNB No 0,3

NNB Sv 1,13

20-34 mdr kr v
9 Fjarrtag (3.03) |
8 Godstag (4.33) ™
325000 resor i
NNB No -0,59

NNB Sv -0,7

Hog-
konceptet

12 Fjarrtag (2.15)\
8 Godstag (3.36) "\
700 000 resor

NNB No -0,83

NNB Sv -0,7




Gemensam gransbana - lag merkostnad

Gemensamt spar
Dbl-spar Skalebol till
Oxnered (6,5 mdr kr)

Norge-Vanerbanan
Nya motesspar i
Avelsatter (185 mkr)
Sladekarr (90 mrk)
Vassviken (90 mkr)

Nytt triangelspar
Amal till Gisslebyn,
cirka 30 km (? mdr kr)

700 000 resor per ar
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Stockholm-Oslo-Goteborg - en losning?

Gemensamt
koncept

£ S  Karlstad : Orebro : Sthim

Oslo-Stockholm

Oslo-Goteborg

Oslo-Karlstad
W ) Goteborg-Karlstad |2 |

y , Karlstad-Stockholm ~ [2.30 |

7 Goteborg




Lokaliserings-
utredning

* Det behdvs ett uppdrag till
Trafikverket att initiera en
lokaliseringsstudie for en ny
gransjarnvag i samarbete med
norska myndigheter enligt
forslag fran forstudien fran
2022.

Det behdvs ett politiskt
atagande fran den nationella
nivan som haller éver
mandatperioder. Ett MoU
markerar gemensam politisk

vilja att samarbeta om planering

och finansiering.

MoU mellan
Sverige/Norge

Ett MoU kan klargdra roller,
ansvar och tidplaner mellan
landerna vilket ar avgérande for
ett gransoverskridande
infrastrukturprojekt.

En gemensam Overens-
kommelse ger stabilitet och
forutsagbarhet som underlattar
for offentliga och privata
investeringar.

Ett MoU visar att projektet ar
seriost och samordnat och
sander en tydlig signal till EU,
férsvaret och andra aktorer.

Norge och
nytt Storting

» Knyta kontakt med nya
Stortingsledamoter.

» Undersdka mdjligheten att
starta Oslo-Sthim 2.55 i Norge

Oslo-Stockholm (planlegging)

Prioriterat i EU
for CEF-medel

+ EU kommissionens forslag till
den kommande langtids-
budgeten har identifierat Oslo-
Stockholm som en av de
viktigaste strackorna att starka.

Mulighetsstudien for Oslo—Stockholm viser at dersom det bygges en ny

jernbaneforbindelse mellom Arvika i Sverige og Ski eller Lillestram i Norge, vil

toget kunne bli et reelt alternativ til fly mellom de to hovedstedene. | NTP

2025-2036 omtales det at regjeringen vil ga i dialog med svenske myndigheter

om en ev. videre utredning av jernbaneforbindelsen. En oppstart av KVVU for

relasjonen vil bli vurdert ifm. oppstart av nytt planarbeid til neste rullering av

NTP.

Vi behover en KVU




