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Sammendrag

Trafikkulykker er et meget alvorlig samfunnsproblemtrafikksikkerhet er en utfordring ogsa for
Spydeberg kommune som har satt seg som et makésikkert og trygt lokalsamfunn.

Ulykkesregistreringen langs veiene i Spydebergniisalt sett et positiv nedgang i antall
trafikkulykker med personskader de siste 5 ar, mdwar dessverre hatt store og alvorlige ulykker i
samme periode. Flere av de store ulykkene hardljad= 18 ved Myra-krysset.

| denne planperioden er det i var blitt drept 3 nesker i trafikken og 15 mennesker er alvorlig skad
Disse ulykkene har kostet kommunen og samfunnethielh store summer i tillegg til de tap, sorg og
lidelse som dette har skapt for familier, beragdar bygda.

Trafikkmengden har de siste 10 arene gkt, ment et har ikke ulykkesmengden gkt tilsvarende.
Statistikken viser at ulykkestallene er sma siakistett og derfor er vanskelig a fastsla med st
hvordan kommunens langsiktige og helhetlige forgleygle arbeid har virket. Transport gkonomisk
institutt regner dessuten med en viss underrappagtav personskader i de fleste kommuner. En lokal
skadestatistikk med relativt sett sma tall kan lear@ventuell ny stor trafikkulykke gjare
uforholdsmessig store utslag. Dette til tross sAengi at det er nyttig og ngdvendig & ha oversikt
fortsatt tro at forebygging gir effekt.

Spydeberg har noen f& meldte trafikkskader for déesyklende, moped og motorsykkel. P tross av
stor trafikk, spesielt pa E18, er vi skanet formsterk gkning av trafikkulykker med gaende/sykknd
Det antas at de to undergangene og oppgraderingyaregd/sykkelveier har spart oss for mange
ulykker. De alvorligste ulykkene vare er bil innintet.

Bilkollisjoner som har funnet sted har mange arsakehar en blanding av gjennomgangstrafikk og
lokaltrafikk, av og til for hgy hastighet, uovertige krysslgsninger m.m.

Forebyggende arbeid innen trafikksikkerhet haraggsiktig horisont. Det som barn lserer av god
trafikksikkerhetskultur i hjem, i samtale pa hetasfn, i barnehager og pa skolen osv. er svadityvik
Slik er skolepatruljen ved Hovin skole ogsa enghyetsfaktor og en laeringsarena hvor
trafikksikkerhet er i fokus.

Trafikksikkerhetsteamet i Spydeberg (Spydeberg fMcpdalsamfunn-Safe Community), med
tverrfaglig lokal kompetanse, er en padriver fgjénnomfare trafikksikkerhetstiltak. Det retter fisk
pé risikosteder og har kommunedelplanen for trafidkernet som utgangspunkt i sitt arbeid. Arlige
aktiviteter med refleksvester, skoleveisuke, opgifeg av trafikkulykker har i tillegg veert viktige i
teamets arbeid. Et sterkt og uttrykt behov fraikkafikkerhetsteamet er na at avsettes ressurser til
giennomfare trafikksikkerhetstiltak og en gkonomialme hvert ar for & forebygge, forbedre
trafikksikkerheten og for a forhindre: Trafikkuly&k trafikkskader og trafikkdrepte i kommunen.
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1. Forord og bakgrunn

Forord:

Trafikkulykker er et av vare store folkehelseproblesom hvert ar koster samfunnet store belgp. t&pyrg
ble det arlig 11-12 personer gjennomsnittlig skadéste 5 ars periode. 3 personer ble drept nsaiperiode.
Ulykkene har forarsaket store samfunnsgkonomiskénkaler, sorg og lidelse hvor mange pargrendédilart.

Den nye kommunedelplanen for trafikksikkerhet 26012 bygger pa hovedelementer fra kommunensefarst
trafikksikkerhetsplan av 25. april 2000 (Ts pl.2€0@L2.), sentrale fgringer, Samordningsplan for
trafikksikkerhet for @stfold 2006 — 2009 og ny konmmeplan for Spydeberg.(2007-2020). | planen legger
fram forslag for organisatoriske tiltak, adferdssigs tiltak og fysiske tiltak pa kommunale veiephv
kommunen har myndighet. Pa fylke- og riksveinegtevi kun anbefalinger. Det administrative ansvdoe
utarbeidelse av planen ligger hos rddmannen otngsgruppa for Kommuneplan 2007-2020 har veert
styringsgruppe for arbeidet. En tverrfaglig arbgidppe ble nedsatt for a falge planarbeidet mexksgmtanter
fra politi, skole, teknisk, helse og personal/ulivigsavdelingen. Kommunens tverrfaglige trafikktelan vaert
brukt som referanseorgan. Planen er blitt til gigmren omfattende medvirkningsprosess med innbyggere
frivillige organisasjoner, politiske og adminisixeg miljger.

Malet for Kommunedelplan for trafikksikkerhet 2002014 er a gi en helhetlig oversikt over trafikikfoldene
som grunnlag for prioritering av kommunale og #gattrafikksikringsmidler. Planen skal veere kommmse
hjelpemiddel for & minske antallet trafikkulykkesamsvar med de mal og forventede resultater som
kommunestyret har gnsket for en trygt og sikkestdgpergsamfunn.

Det er bedre og mer lannsomt med forebyggendé& gitm & reparere skader og bearbeide sorg.

Bakgrunn

Gjeldende kommuneplan har visjon og mal og fakialysminger for & danne grunnlag for kommende &sidr
med sikkerhet pa veinettet i kommunen. Trafikksikies blir arlig behandlet i kommunens arsmeldirgmnm

fast fglger utviklingen av skader og ulykker i tkikén i kommunen.

WHO, Verdens Helseorganisasjon har lenge arbeiddtutykkesforebygging pa internasjonalt niva. "Safe
Community”, trygge lokalsamfunn er benevningen mianisasjonens skadeforebyggende program. Gjennom
dette internasjonale nettverket og andre nettvemnk Norsk nettverk av helse- og miljgkommuner og
fylkessamarbeidet i @stfoldhelsa har Spydeberguitittkslet erfaring og blitt oppmuntret til forelggnde
arbeid. Spydeberg ble utnevnt til en "Safe Comitytigiv Verdens Helseorganisasjon i 2002. Dennegyiaar
en del av arbeidet med & gjgre Spydeberg til et mabg "Trygt lokalsamfunn”. Kommunedelplan for
trafikksikkerhet er ikke en plan som kommunenedagt a ha, men en plan som Spydeberg kommunealgtr v
a prioritere i sitt forebyggende arbeid. Planeareforutsetning for a fa statlig stette til playjgang og
gjennomfgring av tiltak for sikring av skoleveier.

Spydeberg 20.03.09
(B Ued
Bente Hedum, : _
Réadmann LAMM&}\) ‘MM
Gu ar Hjorthaug, (

radgiver
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2 Lokal trafikksikkerhet
2.1 Trafikksituasjonen

Spydeberg kommune har en langstrakt geografi egnait pa midten hvor E 18 og jernbanen krysser
Spydeberg sentrum. E18 krysser kommunegrensa nkimA®d Fossumbrua over Glomma og krysser Hobgls
grense ved Knapstad. De fleste av kommunens 50@§ggere bor innen en radius av 2-3 km.

Langs E 18er det gjiennomgaende stor trafikk med: busseletea lastebiler og personbiler.

Riksvei 122 krysser Skiptvet sin grense i sgr nord fordliamg ender ut i E 18 i Spydeberg sentrum.

Fylkesveier sgr for E 18:

Fv 243 fra Valer — Mark — Skiptvet,

Fv 244 fra Mgrk og Fossen til Svindal,

Fv 242 fra Mark — Rv122 like for Bjabergkrysset
Fv 240 fra Nygard/Sundby — Skarnes

Fv 208 fra Bjaberg- Knapstad

Fylkesveier nord for E18:

Fv 233 fra Hovin skole- Godheim-Stegen — Enebakk

Fv 202 E18- Lysernveien — Mjeer

Fv 203 fra Hovivn(233) — Bergenhus- Olavsrud- Myi@nter
Fv 201 fra Hallerud-Nesset

Kommunale veier.
Se vedlegg med navnliste og kart.

Trafikk tellinger viser antall kjgretgypasseringer:
Statens Vegvesen sine gjeldende tall og beregrjedaamsnittlige kjgretaypasseringer per dagn gjanhele
&ret (Forkortet: ADT) er fglgende:

Sted Antall kjgretgy
E 18 ved bomstasjonen (1998) 12657

E 18 ved bomstasjonen (2008) 13770

E18 vest for Lgvestad (2006) 13316

Gamle E18 Lgvestad (2006) 1431

Rv 122: sgr for Myrakrysset (2006) 3270

St.gata nord for Myrakrysset (2006) 4497

E18 Elvestad Vest (1998) 8965

E18 Elvestad Vest (2008): 11169

Kartopplysninger pa vegvesenets webside 8.8.07
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2.2 Ulykkesutviklingen | Spydeberg:
Trafikkulykker og personskader

Statens vegvesen utarbeider lokal statistikk fafikk — og personskadeulykker pa @stfoldveiene. Det
er kun de politirapporterte som kommer med i destagstikken.

138 rapporterte trafikkulykker med skade eller iadde Spydebergtrafikken i perioden 1995 til 2008.
201 personer var involvert i ulykkene hvorav 5 pees ble drept innen kommunegrensen

Statens vegvesen melder videre om at @stfoldtrafikiar gkt med 67 % de siste 20 ar samtidig har
antall trafikkskadene gatt litt ned. Antall skadde variert noe fra ar til ar.

| Spydeberg mener vi & se som hovedtrend at arydlker er svakt nedadgaende den siste 10 ars.
Personskadetallet i Spydeberg har parallelt vistsganme positive utvikling. Siste 5 ar var det i
Spydeberg 13.2 personskader/dad i snitt per ar.IM@t i de siste 10 ar. Skadebildet viser at derket
skadene dominerer.

3 personer ble drept i Spydebergtrafikken i lgpedesiste 5 ar. For denne gruppa er det for stha ta
til at vi kan vise til noen utvikling. Det er aldgruppa 25-44 ar som er mest utsatt for trafikkekad
Spydeberg.

E 18, Myrakrysset har ofte tett trafikk
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« Personskadeulykker i @stfold fordelt pA kommunene

Personskadeulykker i @stfold 2000 - 2008
Fordelt pA kommuner

Fredrikstad
Sarpsborg
Halden
Moss
Askim
Rygge
Rakkestad
Eidsberg
Réde
Trggstad
Valer
Hobgl
Spydeberg
Hvaler
Marker
Skiptvet
Aremark

Remskog

0 200 400 600 800 1000 1200 1400

» Antall trafikkulykker og skadde/drepte
(Ved et lite utvalg blir det forholdsvis store sgitinger nar tall endres)

Trafikkulykker og skadde/drepte 1995 - 2008

== Ulykker
=8 Drepte/skadde
== Drepte

1995 1996 1997 1998 1999 2000 2001 2002 2003 2004 2005 2006 2007 2008

Kilde: Statens vegvesen
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» Skadegrad

Skadde personer i trafikkulykker i Spydeberg 1997 - 2008

M Lettere skadd

O Alv.skadd

B Meget alv.skadd
B Drept

2008

2007

2006

2005

2004

2003

2002

2001

2000

1999

1998

1997

0 2 4 6 8 10 12 14 16 18 20 22 24 26

Kilde: Statens vegvesen:

« Skade/alder

Aldersgruppa 25 -34 ar og 35-44 ar dominerer i kibgbilde

Alder pa personer skadd i ulykker i Spydeberg 1997 - 2008

0-5 6-9 10-14 15-17 18-20 21-24 25-34 35-44 45-54 55-59 60-64 65-69 70-74 75-79 80+ ukjent

Kilde: Statens vegvesen
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» Skader/veg hvor E18 har flest skader

Personskadeulykker fordelt pa veg 1995 - 2008
Spydeberg

12

HEv
BERv

Antall ulykker

1995 1996 1997 1998 1999 2000 2001 2002 2003 2004 2005 2006 2007 2008

Kilde: Statens vegvesen

» Flest eneulykker/utforkjgringer og mgteulykker

Personskadeulykker i Spydeberg kommune fordelt pa u hellstype
2002 - 2008

35
B Antall ulykker
B Antall drepte/skadde

Andre uhell Samme Motsatt Kryssende Fotgjenger Utforkjering
kjgreretning kigreretning kigreretning innblandet

Kilde: Statens vegvesen

Det har i perioden 2002-2008 veert flest eneulykiiorkjaringer deretter mgteulykker. Hovedtyngderalle
ulykker skjedde i forbindelse med bilkjgring hvater flest skader pa bilferere og passasjerer.edagy Mc
har til sammen 6 skadde, Fotgjengere utsatt fikkuadykke har veert 5 og ulykker med involverte &gter har

veert 4 skadde.
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Rapporterte personskader - fotgjengere, sykkel,(8li&r lignende), bil

Personskadeulykker i Spydeberg kommune fordelt pAk  jgretaysgruppe
2002 - 2008

80

B Antall ulykker
70+ ____ o B Antall drepte/skadde | |

R e e e

50 & - - _ A 49 _ [N L _________

40 +

30 +- - I - - - -

20 A

Bil MC Moped Sykkel Fotgjenger

Kilde: Statens vegvesen

s ‘z‘

Skader ékjer ogsa i forhold til syter og fotuyjere, ikke}hétS‘Uisfyr‘ kah‘hj pe. "
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 Juli maned er mest ulykkesbelastet

Personskadeulykker fordelt pA méneder 2002 - 2008
Spydeberg

Antall ulykker

Januar
Februar
Mars

April

Mai

Juni

Juli
August
September
Oktober
November
Desember

Kilde: Statens vegvesen

» Mandag og tirsdag skjer det mest ulykker

Personskadeulykker fordelt p& dager 2002 - 2008
Spydeberg

Antall ulykker

Mandag Tirsdag Onsdag Torsdag Fredag Lordag Segndag

Kilde: Statens vegvesen
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Skadetidspunktet er stgrst 1400 - 1730

Personskadeulykker fordelt p& klokkeslett 2002 - 20 08
Spydeberg

= = = = =
o N i o ®
| | | |

(o)
|

Antall ulykker

0000- 0200- 0400- 0600- 0800- 1000- 1200- 1400- 1600- 1800- 2000- 2200 -
0159 0359 0559 0759 0959 1159 1359 1559 1759 1959 2159 2359

Kilde: Statens vegvesen

Ved skoleslutt kl 1400 -1800 skjer de fleste ulykke
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2.3 De farlige punkter — ulykkessteder 2002-2008

Spydeberg

PETSD“SK&dEU'YkkEI’
e 2000-2008
1 Alvorlighetsgrad
@ Dadsulykke
Ulykke m. meget alvorlig skade
Ulykke m. alvorlig skade

—
|
& 8 O

Ulykke m. |ett skade
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2.4 Ulykkenes samfunns gkonomiske omfang

Fra samordningsplanen fra fylket kan vi lese onsalafunnsgkonomiske beregningene som kan
gjeres i forbindelse med trafikkulykkerulykker: Dkkeskostnadene som i dag brukes i blant annet
nytte-/kostnadsanalyser er beregnet av Transparwhkisk institutt (T@I) og omfatter medisinske
kostnader, produksjonsbortfall, materielle kostmadéministrative kostnader og verdsetting av
velferdstap ved trafikkulykker. Kostnadene ved vafgtkskader i 2005-priser, regnet pr. skadet
person og pr. materiellskade, er vist nedenfor tikadstallene for personskader gjelder pr.
politirapportert skadet person. Ved beregning astik@dene er det tatt utgangspunkt i de
politirapporterte ulykkene. Kostnadene er imidtkjtistert opp pa bakgrunn av underrapportering slik
at enhetskostnadene gjelder for alle skader, bad®ih politirapporteres og de urapporterte.

Vegdirektoratat 2008:

Skadegrad Kostnader i 2005- Kostnader i 2008-
kr pr. tilfelle kr pr. tilfelle

Drepte 26 344 313 30 565 842

Meget alvorlig skadde (MAS) 18 044 268 20 877 047

Alvorlig skadde 5 998 886 6 920 568

Lettere skadde (LS) 793 503 922 742

Gj.snitt personskade/drept 2,4 mill

Gj.snitt politirapp.pers.skadeulykkery 3, 5 mill

Materiellskader 49 374 56 518

Vegtrafikkulykkene koster det norske samfunnet28milliarder kroner arlig etter dagens prisniva.
For @stfolds vedkommende koster trafikkulykkendgatl7 milliarder kroner, hvorav om lag 70 % pa
europaveg og riksveg, 15 % pa fylkesveg veg og5okommunal %.

E18 Heliveien-Stasjonsgt bar fa en ny helhetligiles
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2.5 Trafikksikkerhetsarbeidet i dag

Det er mange aktgrer innen trafikksikkerhetsarliesden Spydeberg nytter godt av. Fgrst og fremdeer
Statens vegvesen, @stfold fylke, politiet, kommuneinksomheter, litt naeringsliv og lag og foreninge

Statens vegvesedrifter og fornyer E 18 og riks/fylkesveier. Dens&pydeberg kommune samarbeider mest
med holder til lokalt pa vegstasjonen pa Mona ské@tg og pa hovedkontoret ved Statens Vegvesefol@st
distrikt i Moss. Virksomheten driver eget trafikkiserhetsarbeid pa vegnettet og med ulike infornresjitak
med en egen ulykkesanalysegruppe (UAG)

Fylkets trafikksikkerhetsutvalg (FTU) hvor vegvesenet har sekretariatet i naert samarbeddTrygg Trafikk
| @stfold er Dstfold fylkeskommunes politiske utydbr trafikksikkerhet.. FTU har i 2007 gitt ut en
samordningsplan for trafikksikkerhetsarbeidet if@dt2006 — 2009 hvor ogsa kommunene har bidragttito
utformingen av planen.

Politiet har ved de siste omorganiseringer fatt en oversoiddelse ved politimester i Follo. Herfra kommer
vaktordninger og bilpatruljer som tilkalles ved kikgr og spesielle anledninger. Det lokale polit \&pydeberg
lensmannskontor er synlig i samarbeid med barnehsk@ler, og er tydelig representert i flere tfagtige
kommunale arbeidsgrupper. Kontoret stiller ogsampp lokale trafikkontroller og trafikkinformasjdiitak

0g arrangementer.

Virksomhet, Kommunal Teknikk har hovedansvaret for kommunale veier og trafikdigggende aktivitet.
Her koordineres: ulike sgknader om stgttetiltakéfikksikkerhet fra FTU, samarbeid med StateegW¥esen
om veier, prosjekter og sidevegstiltak (kompensa&jo bomstasjonen pa E.18). Trafikksikkerhetsatiseim
sngbrgyting, strging, vedlikehold og merking aviBsterveien (blomster pa sikre fortau/gangveier til
barnehager og skoler), kantklipp/siktforbedringeiyedlikehold og publikumkontakt/henvendelser om
trafikksikkerhet. Mange av oppgavene er lagt iplaner som har priorieringsrekkefalge hvor trafikkerhet
er et viktig moment.

Kommunen har samarbeid med andre parter og mynighetbyggingssaker og starre mindre
utbyggingsprosjekter. Kommunal Teknikk er her seintér det gjelder uttalelser og a gi innspilbtierordnede
myndigheter for veinett som bergrer kommunen.

Helsestasjonerhar valgt & samarbeid med Trygg Trafikk med tiltibelle smabarnsforeldre om baras
trafikklubb. Dette tas opp jevnlig og systematisidhalle smabarnforeldre i oppfalgingssamtaler pa
helsestasjonen.

Barnehagene Har en tradisjon for & veere opptatt av trafikki@ging i & bli kjent. Refleksbruk og opplaering
pa trafikksituasjoner er en fast rytme.

Barneskolene Trafikksikkerhet er et tema som skal veere ergietet del i kunnskapslgftet i leereplanen. Det er
her satt opp egne kompetansemal for klassetrinh@hé-7 og 8-10. Dette gjar trafikksikkerhetsadoede
avhengig av den enkelte leerer/skoleledelse. Baotesé har hatt sine egne trafikkdager med sykke&rag
politi, 6-aringer og Aksjon skolestart, refleksvarsdg tester i samarbeid med politi Statens vegvegeandre
aktarer. Aksjons Skolevei. Ga til skoleuke osv.

Ungdomskolen/vidregdende skolbar hatt en relativ lav profil nar det gjeldebtitl om trafikksikkerhet.
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O\
ens vegvesen er vikti

JEEETE i

g aktodet forebyggende arbeide

Lokalt vpb‘liti >og Stat

t
Safe Community og Trafikkteam: Spydeberg er godkgem et trygt lokalsamfunn etter kriterier og
godkjenning fra WHO i 2002. Trafikksikkerhetstearhkt opprettet i den forbindelse og har siden adtaned
sparsmal og oppfelging av kommunens trafikksikkespian. Dette er et tverrfaglig team med NAF, polit
FTU, Trygg Trafikk, representant for funksjonshendegeteknisk virksomhet, skole, barnerepresentant og
kommunens utviklingsavdeling.

Frivillige organisasjoner, Trygg Trafikk, naeringgt er involvert i forebyggende trafikksikkerhetssid.
Frivillighetssentralen har sammen med kommuneng&ldm fatt i stand trafikkurs for eldre 65+. Mextig
oppslutning. Trygg Trafikk er en paraplyorganisadjor det frivillige trafikksikkerhetsarbeidet, dat aktivt i
trafikkteam og har samarbeid med helsestasjon nadriall fra Barnas Trafikk klubb. Viking redningsteste
og lokal bank har veert sponsorer for refleksvesser

2.6 Lovgrunnlag trafikksikkerhetsarbeid

Lov om helsetjeneste i kommunen (§81-2 og § 1-4)

Forskrift om miljgrettet helsevern (81, 84, 85a)

Forskrift om miljgrettet helsevern i barnehageskgler M.V. § 14

Kommunen benytter i tillegg flere lover i trafikk&erhetsarbeidet:

Vegtrafikkloven med forskrifter. Ferdsel, skiltingarkering, kontroller, trafikkopplaering osv.
Oppleeringsloven hjemler skolens arbeid med undeingsi trafikk, sykkelbruk m.m.

Vegloven. Hjemler trygg planlegging, bygging og Meehold av kommunale veier og veinett.

Plan-og bygningsloven er viktig. Planlegging awnitielsrettet arealbruk, gangavstand til skoler otikkar har
stor betydning for trafikksikkerhet. Hiemmel forrbatalsmann i planlegging.
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3. Evaluering av tidligere planarbeid

3.1 Kommunedelplan for trafikksikkerhet
2000 -2012:

TS-planens Mal og tiltak og hvordan har det gatt?

Visjon

Miljgkommunen Spydeberg

Visjonen om miljgkommunen Spydeberg favner miljakegt i vid forstand, og omfatter ogsa
forholdet til trafikksikkerhet og bedre helse fdleaDette innebeerer bl a arbeid for et sikkert
oppvekstmiljg, sikker skolevei og sikre lekeplasser

Dagens livsstil med travelhet og for darlig tidofte arsaken til at ulykker skjer. | miljgvisjonkgger
en generell oppfordring til alle om & senke fagrta ansvar for at egen adferd ikke skader andre i
trafikken.

Hovedmal:

All ferdsel i Spydeberg skal skje pa en trafikksikkg miljgvennlig mate

Resultat: Hovedmalet er ikke nadd.

Vi har hatt store ulykker med alvorlig skadde ogpde, og all ferdsel skjer ikke pa en miljgvennlig
mate. Samtidighar det skjedd mye bra traqgfikksikkésarbeid i kommunen som har veert med pa a
senke antall trafikkulykker totalt sett.

Delmal I: Ingen skadde myke trafikanter i kommunen

Resultat: Malet er ikke nadd.
Vi har hatt skadde fotgjengere i forrige planpeeodfr. Kap 2.2, men vi har ved forebyggende irs)sat
tiltak pa fortau og fartsdempende tiltak veert méddorhindre dadsulykker blant forgjengere.

Handling:

1. Mer fortauy, ....... I kommunen

2. Innfgring av fartsdempende tiltak i alle boligfetentrum

3. Gjennomfgring av miljggateprosjektet i sentrum

4. Holdningskampanjer om adferd i trafikken, samarlmeeallom barnehage, skolene, fritidsklubben
Marwin, politiet, lag og foreninger

5. Arbeide for & skille gjennomgangstrafikk og lokaftkk gjiennom kommunen

Fullfgrte tiltak :
» Fortau 6 steder: Nordmyrveien, Wilsesvei, StasjatsgGraasen, Hggda, Rollsvei.
» Undergang - E18 Hggda m /nytt bussleskur, Bussrafep&le av- og pastigningsramper)
» Gangsti Hovin barnehage/Hovin skole
» Parkeringsplass Hovin barnehage/Hovin skole
« Fartsdempende tiltak: Lavestad/Hylli, Graasen
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* Miljggateprosj. Stasjonsgata

» Holdningskampanjer: Skolestart, Skolevegsuka, Btsg@n Barnas Trafikk-klubb, Lag og
foreninger via Folkehelsekomiteen, Frivillighetssaten,

* Refleksvestkampanjer

» Skolepatrulje — Hovin skole

* 65+lokalt bilfgrerkurs

» Helhetlig ferdselsplan Spydeberg sentrum med aivigaav hovedferdselsarer med 40 km og
fortau, boligomrader med soner 30 km.

» Skille giennomgangstrafikk/lokaltrafikk Stasjonsgatnnspill til k.planen arealdel avgitt.

» Bedre sikt for utkjgring pa E 18, fra Heliveien

Ikke fullfgrte tiltak:
* Fortau Glendeveien
* Holdningskampanje Marwin
» Bedre sikt for utkjgring pa E 18, fra Stasjonsgt.

Bedre sikt , Stasjonsgata — E18 er en utfordring

Delmal 1l: Mindre motorisert ferdsel i kommunen

Resultat: Malet er ikke nadd.

Vi har hatt en gkning i motorisert ferdsel i fogiglanperiode.
Jfr. Trafikktelling ved bomstasjonen E18 kap 2.1

Handling:
6. Legage til rette for ferdsel til fots og med sykkel
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7. Stimulere foresatte, lag og foreninger til samkjgrikollektivbruk og mindre bruk av bil i
forbindelse med fritidsaktiviteter for barn og unge
8. Innfgre forbud mot tomgangskjaring i sentrum

Fullfarte tiltak :
» Gang-sykkelveier: Stasjonsgata, Graasen, Spydeketg, Lund-Lund vest, Hylli-Hovin,
skole, Hylli — Hovin lys, Sentrum-Nordmyrveien viee..,.
» Skilting Tomgangskjgring i sentrum "forbudt”
» Stimulere til samkjgring, (Kommuneadministrasjonen)

Stasjonsgata har fatt et |gft

Ikke fullfgrte tiltak:
* Glendeveien — gang-/sykkelvei, opphgyd gangfellt. sk
» Lundsasen — gang.-/sykkelvei, anlegge fartsdemper
» Fagerliveien — opphgyd gangfelt, skilt, lys
» Griniskogen — opprusting av gang.-/sykkelvei
» Gang- og sykkelvei til Lyseren
« Fv233 — gang-/sykkelvei og tur Skaug plass / Akgpgrus standard.
» Hyllistien-NSB sgar for jernb.linja
* Tunveien — gang.-/sykkelvei, merking, lys (Ikkelfiit privat)

Delmal Ill: Lavere hastighet pa veiene i kommunen

Resultat: Malet er ikke nadd,
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ifglge lensmannens skjgnn, men vi har for fa syateske malinger til & begrunne dette med statistikk
Hastigheten i Stasjonsgata og i boligfelt med éwtspende tiltak vurderes & ha gitt en positiv éffek
og lavere hastighet.

Handling:

9.
10.

Innfgre 30 km fartsgrense kombinert med fartsderdedittak i alle boligfelt..
Innfare reduserte fartsgrenser og fartsregulerétidk flere steder i kommunen

11. Oppfordre politiet til & gjennomfare flere fartshailer
12. Holdningskampanjer om adferd i trafikken, samarleellom barnehage, skolene, fritidsklubben
Marwin, politiet, lag og foreninger

Fullfgrte tiltak :

Hastighetsreduksjon skilting: Gradsen, Hylli/Laagstundsasen, Stasjonsgata, Bomstasjonen-
Fossumbru, Galtebo-Holli, Skarudtoppen- Frghaubiewjn Kirke — Skarudtoppen,

Glendeveien — humper, skilt, 30 km.

Fv208 Bjaberg — Knapstad, — bussramper

Mobil Fartstavle anskaffet og radarustyr

Familiens sykkeldag avholdt i flere ar

Z ) > S SRR zﬂ R S i b e .
Sikre gang-sykkelveier er viktig i Miljgkommunegderg

Ikke fullfgrte tiltak:

Hastighetsreduksjon skilting: Grinijordet

Bygdetunet — soneskilting (men skiltes ved arrareyger)

Fv208 Bjaberg — Knapstad, skilting 60 km hele veien

E18 — forlenge 50 km sone fra Hggda til bomstasjdipet ble 60 km)
Fv202 — Lyseren,— 60 km

Kommunedelplan for trafikksikkerhet 2009 - 2012



21

Kommunale veier
Fullfarte tiltak :
* Bedret sikt: Fem steder i Wilses vei og Griniveien.
» Enveiskjgring: kryss nord (Stasjonsgt/Hyllibakken
» Kanalisere kryss sgr (Stasjonsgata/Nordmyrveiemph@pet gangfelt
» Spydeberg skole — snuplass skolebuss og biler.
* Hovin skole — utvidelse av skolens utearealer, gramlg og snuplass
» Forlenge g.-/s.vei og tur. Lys fra Hylli til Hovskole
* Spydeberg skole — parkeringsplass
» Griniskogen — bedre sikt i krysset Glendeveien/Dragien
* Glendevn — Furustien, bedre sikt
» Grinistubben —Wilsesvei bedre sikt
» Griniveien — Arnoldsvei bedre sikt
« Kantslatt av kratt og gras langs kommunale veieth® sikt
* Enkelte treer utenfor kommunens sentrum felt for®esikt.

Ikke fullfarte tiltak:
» Griniveien — opprusting av gang.-/sykkelvei, fortaad
« ungdomsskolens naeromrade
* Ungdomsskolen — bedre snuplass buss/bil — avsggmerking
* Ungdomskolen — opparbeide snarveier som er i b(Bkivat grunn. Viderefares ikke)
» Griniskogen — Grenaderveien leikeplass, gang.-kslykk/lys.Kartlegges.(Utfgrt kartlegging i
leikeplassplanen)
» Spydeberg skole — parkeringsplass kirke utvidésaring steinlegges.(Park.plass fullfart)
* Rideklubben — stenge kryss, ny parkering, g.-/s.vei
* Blomsterveien merkes med skilt.
« Heli kirke — skille parkering, vei og inngang/ figggeromradet foran kirken.

Forholdene rundt Ungdomsskolen bgr utbedres
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Fylkesveier - hvor kommunen kun kan anbefale tiltak

Fullfgrte tiltak :
Fv202 — miljggateprosjektet Stasjonsgata forlerijeg med Hovin skolen og svingen etter.
Fv231 — skihytta, parkering, skilt.

Ikke fullfarte tiltak:

Bussramper m/lys flere steder (enkelt lys ikkeétlklig i falge flere undersakelser)
Bussramper/avkjaringer; (Vegvesenet har lovet fpéjil med avstignings plasser ved behov.)
Fv202 — bygdetunet, fotgjengerfelt, skilt (ikke nioéfikkgrunnlag)

Fv202 — utbedre vei to steder (Hovsplassen).

Fv233 — utbedre kryss, Godheim

Fv202 — utbedre kryssene Frghaugen og Holli

Fv202 — Granodden, mer parkering

Fv202 — Lyseren, utbedre sideparkering i svingagdaveien

Fv202 — bygdetunet, stengsel,/kanalisering av gsskng.(lkke nok trafikkgrunnlag)
Fv202 — gang-/sykkelvei, tur/ski, grusstandard

Fv231 — undergang ved skihytta.

Fv233 — gang-/sykkelvei og tur Skaug plass / Akgbgrus standard.

Fv202 — Skulberg, bedre sikt

Fylkesvei202-Skulbergsletta
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Riksveier - hvor kommunen kun kan anbefale tiltak.
Fullfagrte tiltak :

Rv122 — Stasjonsgata, oppruste fotgjengerfelt sg ly

Rv122 — Kirkeveien — gang.-/sykkelvei fysisk skiiitengsel, merking,
Rv122 — lys langs gang.-/sykkelvei

Rv122 — Stasjonsgata, opphgye gangfelt, merking

Rv122 — Hushagaveien, tiltak for myke trafikkanter

R122 - planovergangen sikres for gaende/syklendeadelys

Rv122 — frisikt i krysset med Sgrmyrveien. Flytthging

R122 — gang-/sykkelvei — Spydeberg skole

R122 — gang-/sykkelvei Solbakken (kommer)

Rv122 — bedring av sikt og sanering av adkomstwatartbygging Graasen.
Rv122 — Stasjonsgata, gang.-/sykkelvei fysisk skilbot Stasjonsgata fram til jernbanekryssing.

Ikke fullfarte tiltak:

Krysset Nordmyrveien/Stasjonsgata, utbedre siktitef parkering

Rv122 — frisikt i krysset med Fagerliveien. Lageradet flyttes. NB! Frisiktnormer i kryss
Rv122 — bedre vintervedlikehold.

Rv122 — Graasen, opphgyet fotgjengerfelt, markeB0gkm(ikke & anbefale svarer Vegvesenet)
R122 — utbedring av kryss ved Skarnes.

Rv122 — bussterminal, varmt venterom, toalett

Rv122 — lys til Skarnes

Rv122 — planfri kryssing gjennomfares - Graasen.

Stasjonsgta fnys med gammel brostein ved 8&Eidken
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Europavei 18 - hvor kommunen kun kan anbefalektilta

Fullfarte tiltak :

E18 — alle fem kryss langs E18 skal ha kanaliséongv- og pakjering. Lund, Myrakrysset,
Lovestad, Helivn, Rollsvei, Glendevei) Alternatiwtrderes rundkjgring for krysset i sentrum.
E18 — undergang for g.-/s.vei Myrakrysset

E18 — undergang for g.-/s.vei Hggda

Ikke fullfarte tiltak:

E18 — undergang ved Folkehelseparken/Lavstad/Hylly.-/s.vei og tur - utvide friomradet
Hyllibekken sydover.

Undergag uesuv H
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3.2 Kommuneplan 2002 — 2020

Kommuneplanens kap. 4.7 Samferdsel:

Delmal I: Ingen skadde myke trafikanter i kommunen
Resultat: Malet er ikke nadd.(Se 3.1)

Fullfarte tiltak:
« Veistandard forbedring: Frghaugen — Ligot
e Trygg skolevei:gang- og sykkelveier: Hovin skolpy&eberg skole, Nordmyrveien-Hylli/Lgvestad

Delmal Il: Mindre motorisert ferdsel i kommunen
Resultat: Malet er ikke nadd. (Se 3.1)

Fullfgrte tiltak :
» Skoleskyss interkommunalt samarbeid
e Plasserer boligomrader i nzerheten av kollektivitddylli/Lgvstad, Lund Vest
« Hindre nyetablering av industri/varesentra lang8 &g sarge for at arealene forblir LNF-omrader
Ikke fullfarte tiltak:
» Arbeide aktivt overfor NSB for & utvide jernbanietitiet, spesielt med tanke pa en rundbane i @stfold
og & knytte vare pendlere til Stor-Oslo Lokaltrifik

Delmal Ill: Lavere hastighet pa veiene i kommunen
Resultat: Malet er ikke nadd. (Se 3.1)

Fullfarte tiltak :
» Pase at arealene langs framtidig ny E18 blir beetay tilsadd.
* Avgitt uttalelser til neste nye E18.
* Eksisterende Ny E 18 er beplantet
« Utvikle Stasjonsgata til & bli en seerpreget ogaskippende del av Spydeberg
+ Stasjonsgata og sentrumsomradene skal gjgresitiigig med gang- og sykkelveier

Evalueringskommentar:

Planutvalget har hatt en nyttig gjennomgang avaegdiltak, men det er vanskelig og nesten umukyauere
de gamle malformuleringene som er mer visjonzerekenhkrete. Ngkternt sett har vi ikke nadd de mah so
kommunestyret har vedtatt for kommunens trafikksikietsarbeid, men en god del av de vedtatte gitak
gjennomfgart. Trafikksikkerhetsplanens prioritertestetiltak er i hovedsak gjennomfart med mangefontau,
gangsykkelveier til skolene og undergang under\EBStasjonsgata og ved Arnoldsvei. Nye fartsgnemed
30 km hastighet i sentrum er delvis fullfart ogfteii kommunestyret i en ny helhetlig sentrumglaa som
skal oppfalges med skilting og tiltak. Stasjonsgatayrenovert og har fatt ny hastighet pa 40 kantdgrenser
sammen med fartsdempende tiltak vurderes av plalygt/til & ha gitt en roligere kjgrestil i sentsmmradet
og vi har veert spart for store ulykker.

De alvorligste ulykkene har i sentrum skjedd tilitey E 18 og ellers utenfor sentrum hvor det er
hastighetsgrense pa 80 km. Nar det gjelder larigsikittak s& er det mange av planens gnsker skenak
realisert.

Mange av de omtalte tiltak gjelder fylkesvei, riksog europavei. Kommunen kan her komme med
henstillinger og anmodninger, men det er begremgtiten positiv respons lokale initiativ har medfar
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4. Planprosess, virkemidler, viktige aktgrer -
medvirkning

Lokal planprosess

Planen er blitt til gjennom en omfattende medvinigsiprosess med frivillige organisasjoner, politiske
0g administrative miljger. Statens vegvesen hakatinil inspirasjonsmgter i forkant av planarbeide
Den lokale plangruppa har gjennomgatt evalueriageten forrige plan som er utfgrt av: kommunens
trafikkteam, folkehelsekomite og ei arbeidsgrupp@ayttet kommuneplanen. Informasjon er gitt i
lokalpressen, NRK, pa stand innen miljguka, i meeigblad og kommunens internettsider. Respons
og tilbakemeldinger fra lokalbefolkningen har vatdr med 89 forslag. Gjennom intervjuer av alle
kommunens 6. klassinger (Barnetrakkregistreringyjjegnom bidrag fra lokalbefolkningen har
plangruppa fatt et godt innspill til & fremme faglil en ny trafikksikkerhetsplan for kommunen med
en konkret handlingsdel for de neermeste arene. li&r\gitt gkonomisk stette til utarbeidelse av
planen. Kommunedelplangruppe har bestatt av:

Borghild Bjerke Ruud (leerer pa Spydeberg skole)

Bjarte Hjorthaug (kommunefysioterapeut og barneggigllsmann)/ siden erstattet av Atle
Lofstad-Haug(kommunefysioterapeut)

Nils Ekkje (avdelingsingenigr)/siden erstattet @w&@ Tarholen (byggesak saksbehandler) og
av Ole-Hakon Heier (avdelingsingenigr)

Steinar Svendsen (lensmann)

Gunnar Hjorthaug (radgiver prosjektleder og sekretee

Baretrakkregistreringer var nyttig for TS-planartet
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Trafikkteamet ble opprettet da Spydeberg ble uthghven trygg kommune i 2002 av verdens
helseorganisasjon WHO (A Safe Community). Dettertaglige teamet har veert en aktiv
referansegruppe for trafikksikkerhetsplanarbe&tO har vurdert Spydeberg etter 6 hovedkriterier
for & forebygge skader og ulykker. Disse stillenktil kommunen angaende organisering, program,
dokumentasjon og arbeidsmetoder for alle alderggpupVHO stiller ikke spesifikke krav til
trafikksikkerhetsarbeidet, men sier generelt askal overvake ulykkesutviklingen og ha planer og
langsiktige program for utsatte grupper.

WHO Internasjonale kriterier Safe Community:

1. En infrastruktur basert pa fellesskap og samdyiséyrt av en tverrsektoriell gruppe som er
ansvarlig for a fremme trygghet i sine lokalsamfunn

2. Langsiktige, beerekraftige programmer som omlaarimdgge kjgnn og alle aldre, miljger og
situasjoner;

3. Programmer som er rettet inn mot hgyrisiko geumy -miljger og programmer som
fremmer tryggheten til utsatte grupper;

4. Programmer som dokumenterer hyppigheten og émsaild skader;

5. Evalueringstiltak for & vurdere egne programmessesser og effektene av forandringer;
6. Kontinuerlig deltakelse i nasjonalt og intermasilt nettverk av Trygge lokalsamfunn.

>

Eldreteamet under Spydeberg Trygt Lokalsamfunnidebened ulykkesforebygging
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Trafikksikkerhetsplanlegging - generelt

Kommunene har en sentral posisjon med hensyrstinéordne trafikksikkerhetsarbeidet innenfor
kommunens grenser. Kommunen har ansvar for findangieg tiltak pa det kommunale veinettet. Nar
det gjelder fylkes- og riksveinettet kan kommunspifle en aktiv rolle ved & fremme forslag til dik

og pavirke de prioriteringer som gjgres pa fylkegnasjonalt niva, som hgringsinstans eller pamnne
mate.

Antall skadde og drepte pa riksveier og europavgigigr den stgrste andelen av trafikkulykker i
Norge. Det er derfor viktig at kommunene arbeideivafor a fa gjennomfart trafikksikkerhetstiltak

pa denne delen av veinettet. Fra undersgkelseire&kommuner, f.eks Harstad har det vist seg at det
er stor underrapportering pa personskader i trafikia ikke alle personskadeulykkene blir meldt til
politiet. Om dette gjelder vart distrikt har vi ey faktaopplysninger om, men kun denne reservasjon
at tallene kan veere noe underrapportert. Tidlipadtle kommunen ogsa oversikt over
forsikringsskadeulykkene. Her kunne en se hvowvdeulykker - uhell hvor det ikke var meldte
personskader.

Sikring av barns lekemiljg og skolevei i betydadigqid ogsa er knyttet til det kommunale veinettet.
Dette gjor at trafikksikkerhetstiltak pa kommunedger er viktig. Bruken av bil i dagliglivet og
neermiljget har gkt betydelig de siste arene. Vekishdtrafikken har ikke bare skjedd pa hovedveien
men ogsa i stor grad pa lokalt veinett. Dennekkafikningen innebzerer en risiko for flere ulykker.
Seerlig eldre, barn og foreldre kan oppleve den wlfikken som en trussel. Sammen med nye
reisevaner fgrer denne utryggheten til at sma bakende grad blir skysset i bil bade til barnehage
skole, fritidsaktiviteter m.v. Trafikksikkerhet awhger av hvordan hvert enkelt menneske innretter se
I trafikken, som fotgjenger, bilfgrer osv.

Kommunenes rolle og ansvar

Kommunale veier er ofte skoleveier og veier tiliisaktiviteter, familie og venner. Kommunenes
ansvar for trafikksikkerheten er derfor i stor gkanyttet til utformingen av et sikkert lokalmilj@o
nabolag, til beskyttelse av myke trafikanter, fetgjere og syklister. | tillegg til kommunenes rqife
kommunale veier, er trafikksikkerhet ogsa knytiledéres ansvar som skole- og barnehageeier, som
transportgr og transportkjgper og som arbeidsglvantsetning til fylkets ansvar for
trafikksikkerheten finnes det ingen hjemmel innegtvafikkloven som sier noe om kommunenes
ansvar pa dette omradet.

Kommunenes ansvar for trafikksikkerhet gar hovedkglvia:
* Lov om helsetjenesten i kommunene
» Forskrift for miljgrettet helsevern
e Oppleeringsloven

Helse-, miljg- og sikkerhetsarbeidet er ogsa, indkegrad, en innfallsport til & arbeide med

trafikksikkerhet bade innen skoler, barnehagerldgkemmunal tjenesteyting. Spydeberg har som en
av tre kommuner i @stfold status som trygt lokalkam (Safe Community).
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Virkemidler

Virkningen av ulike trafikksikkerhetstiltak

Forskningen dokumenterer virkningen av mange tkafkkkerhetstiltak. Noen tiltak er likevel lite
undersgkt og ma baseres pa generelle erfaringderfier falger en presentasjon av kunnskapen om
ulike trafikksikkerhetstiltak som kan veere av iet&se.

Fartsgrenser, fartshumper, innsnevringer med mer

Dersom den reelle kjagrefarten reduseres gar soet adiid antall personskade ulykker ned. Forskning
viser at reduksjon av fartsnivaet kan veere vangkidisom veistandarden er tilpasset hgy fartkésli
tilfeller har gjerne skilting alene begrenset effékilting kombinert med fysiske tiltak som for
eksempel humper, rumlefelt eller innsnevring avddpane kan da vurderes. En forgjenger har 90 %
sjanse for & overleve en pakjarsel i 30 km/t. @&een til 50 km/t er det 50 % sjanse for & oveglev

Miljggater (Miljgprioritert gjennomkjgring MPG)

Formalet med en miljggate er & gi hovedveger gjemtettsted en utforming som bidrar til lavere
hastighet i biltrafikken og bedre forhold for lokainksjoner som gang- og sykkeltrafikk, lokal
biltrafikk, handel og opphold. Elementer som innigén miljggate kan veere; gang- og sykkelveier,
planskilte kryssingssteder, humper og/eller oppkeayahgfelt, innsnevring av
kjgrefelt/fortausutvidelser, refuger i gangfeltplantning og mgblering av fortau og trafikkayer m.v
Tiltaket gir betydelig ulykkesreduksjon, og skapem regel mer trivsel i det aktuelle omrade. Det
kreves en betydeling planinnsats.
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Rundkjaringer

Rundkjaringer farer til at fartsnivaet dempes. Wforgen gjar at trafikantene opplever at all trafikk
kommer fra en retning, slik at de slipper & obserteafikk fra flere retninger samtidig. Rundkjayar
reduserer antall personskadeulykker betydelig - ladfotgjengere og for gvrige ulykker. Tallet pa
materiell skade gker noe.

Planskilte kryssinger (overganger/underganger)

Planskilte kryssingssteder gir sterk nedgang ilanfigkker med fotgjengere som skal krysse veien —

dersom de bruker anlegget. God belysning og renkidd for lange omveier samt slake stigninger er
viktig. Utforming og plassering av underganger anderes ngye for a sikre at ogsa de minste tar a
benytte denne.

Sikre kryssingssteder (gangfelt, refuger)

Etablering av gangfelt og andre kryssingstiltalefdil at flere gdende krysser pa disse stedene.
Vanlige gangfelt synes a fare til en gkning i detallykker, bade for fotgjengere og biler (pakiayi
bakfra). Opphgyd gangfelt farer til noe lavere tagtstarre bevissthet om vikeplikten. Refuge i
gangfelt har gunstig trafikksikkerhetsmessig effekt

Gang- og sykkelveier, gangstier og snarveier

Bygging av gang- og sykkelveier gker antall gdevgisyklende, seerlig dersom anlegget inngar i en
starre sammenheng og vedlikeholdes aret rundt. -Gangykkelveier synes & gi en svak ulykkes
reduksjon, men dette varierer sterkt med beliggemhé&ang- og sykkelveier kan fare til at
hastigheten hos bade syklister og bilister gkengsag sykkelveier bedrer fremkommeligheten for
gaende og syklende og skaper ogsa ofte bedre tbftwotrafikken.

Fortau

Etablering av fortau og skille biler og myketrafédter gker sikkerheten til gadende og syklende til
tross for at det bare kan synes a gi en svak nedgamtall ulykker. Det er viktig at det leggesrélte
for gode krysningssteder som har vist seg a vatwedunger.

Busslommer

Dersom busstoppesteder bygges og tilknyttes gasysteimet etter visse retningslinjer om plassering i
forhold til & sikre krysningspunkter osv., vil dekunne forbedre forholdene for bade kjgrende odpil
busspassasjerene. Busslommer gir en betydelig sgatukpersonskadeulykker, men fgrer pa den
annen side til en tilsvarende gkning i materiedids .

Belysning

Mange avstar fra & bevege seg til fots i mgrkesatardet ikke er opplyst der de gnsker & ferdesa Ogs
kigrende trafikk har nytte av belysning for a falleeoversikt, oppdage trafikanter, dyr osv.
Vegbelysning gir kraftig reduksjon i antall dgddddgr og materiellskadeulykker reduseres. Tiltaket
reduserer saerlig tallet pa fotgjengerulykker.

Forutsetningen er imidlertid at belysningen hatigiktyrke og tetthet mellom hvert lyspunkt.
Punktbelysning kan derimot gke risikoen for ulykf@di hastigheten pa trafikken gker som fglge av
belysningen, samtidig som trafikkanter som befirsegy i utkanten av lyskjeglen er vanskelige a
oppdage.
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Siktforbedringer

Ved a redusere gjerdekonstruksjoner, hekker, inmmgsekthindrende terreng, samt hindre parkering
der barn ofte blir "usynliggjort” bedres transpatiet for myke trafikanter i deres nseromrader.
Effekten av siktforbedrende tiltak i boligomradeiiraidlertid lite undersgkt.

Pedagogiske tiltak som informasjon og trafikkopplaeing
Erfaring viser at informasjon og kampanjer virkeglv om dette i liten grad er dokumentert.

Sikkerhetsutstyr (refleks, sykkelhjelm, sikring avbarn i bil)

Refleks reduserer fotgjengers risiko for & bli giikpv bil i marke med ca. 85 %. Et pabud om bnuk a
sykkelhjelm antas & kunne redusere alvorlighetenoaeskader hos syklist med ca. 25 %. Et barn som
bruker barnestol/bilbelte eller annet sikringsutsi{yunder en ulykke bli holdt pa plass i setet og

sakne farten med bilen og ikke slynges mot intetigller ut av bilen. Effekten varierer med ulike

typer sikringsutstyr.

Parkeringsordning

Ryddige parkeringsforhold gjar det enklere for bkjggende og gaende a forholde seg til biltrafikken
Ordnet parkering kan ogsa redusere biltrafikkemidmler med myke trafikanter eller omrader med
stor ulykkesrisiko.

Planlegging (areal-, regulerings- og utbyggingsplaar)

Arealplaner gir farst og fremst mulighet til & p&e den langsiktige bruken av arealer. Det gjefder
eksempel ved & avsette areal til gang- og sykkebegibebyggelse, sikring av frisikt ved byggegen
mot vei, frisiktsoner i kryss, utforming av avkjks snuplasser og parkeringsplasser m.v.

Belysning ved fotgjengeroverganger i Spydebergsisarer en viktig utfordring
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Tilskuddsordninger

Statte til Lokale TS-tiltak (Holdningsskapende tilak)

Barnehager, skoler, velforeninger, borettslag,tidig&g, foreldrelag, foreninger/aksjonsgrupper og
andre som gnsker & gjare noe for gkt trafikksikéepd det lokale plan kan sgke. Tilskuddet gis ikke
til fysiske tiltak pa vei. Tilskuddet kan dekke @diltaket, men sgkes gitt til deler av omkostnimge
Eksempler pa tiltak som gis statte er:

* |okale kampanjer

e demonstrasjoner av bilbeltebruk m.v
* prosjektoppgaver i skole

» registrering av trafikkfeller med mer

Fylkestrafikksikkerhetsutvalget(FTU) lyser ut aritptte til Lokale TS-tiltak som kan anvendes til
ikke fysiske tiltak i kommunene.

Statte til Spesielle TS-tiltak
FTU vil stimulere til gkt engasjement gjennom pessielatert arbeid. Arlig vil kommunale
virksomheter og lag og foreninger kunne sgke okeshidler innenfor fylkets definerte
satsningsomrader. F.eks kan det veere prosjekter som

» Integrert trafikkoppleering — smaskoletrinnet ogagyeplan

» Sykkeloppleering- mellomtrinnet og ny lsereplan

* Integrert trafikkoppleering — ungdomskoletrinnetryglaereplan

» Trafikksikkerhet integrert i internkontrollforsktén i barnehagen

» Trafikksikkerhet integrert i internkontrollforsktén i barnehagen

» Utarbeidelse av en reisepolicy i kommunene

« Utarbeidelse av en transportpolicy i kommunene

« Aktive skolebarn, kartlegging av barns skolevei saltak for & stimulere til gkt fysisk

aktivitet

* Tverretatlig involvering i trafikksikkerhetsarbetde

* Trygge lokalsamfunn som arbeidsmetode

« Andre trafikksikkerhetsprosjekt

Fylkestrafikksikkerhetsutvalget(FTU) lyser ut arditgtte til Spesielle TS-tiltak

Midler til Skolevegstiltak
Midlene kan brukes til tiltak pa skoleveg eller anrveg der barn ferdes i kommunene. Tiltakene ma
veere forankret i kommunale trafikksikkerhetsplaograt kommunen har vist god evne til a
giennomfgre tiltakene i TS-planene. Det kan gigili®® % tilskudd til kostnadsoverslag. Ved sgknad
ma kommunen legge ved bekreftelse pa at en egena@d® % er innvilget. Eksempler pa tiltak:

* Busslommer

* Fortau eller gang/sykkelvei

» Tilrettelegging ved skoler

* Kilipp hekker og busker

Kommunene kan foresla prosjekter pa fylkesveingattein da ma prosjektet avklares med Statens

vegvesen i @stfold. Fylkeskommunen dekker 40 % ageel for slike prosjekter.
Fylkestrafikksikkerhetsutvalget(FTU) lyser ut aritgtte til Skolevegsmidler.
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5. Statlige og fylkeskommunale mal for
trafikksikkerhet

Statlige mal

Stortingsmeldingen om Nasjonal transportplan (Ngf@senterer hovedtrekkene i regjeringens
transportpolitikk. NTP har en planperiode pa 1n&n revideres hvert fierde ar. Regjeringen la fram
NTP for perioden 2010-2019 mars 2009 pa bakgrurenasmfattende hgringsrunde.

NTP 2010-2019 legger grunnlaget for helhetligetmide vurderinger, effektiv virkemiddelbruk og
styrking av samspillet mellom transportformene. Begrordnede malet er a tilby et effektivt,
tilgjengelig, sikkert og miljgvennlig transportsgst som dekker samfunnets behov for transport og
fremmer regional utvikling. Hovedmalene er

» bedre framkommelighet og reduserte avstandskostfaida styrke konkurransekraften i
neeringslivet og bidra til & opprettholde hovedtesiexi bosettingsmansteret

» bygge transportpolitikken pa en visjon om at dkeikkal forekomme ulykker med drepte
eller livsvarig skadde i transportsektoren

« bidra til & redusere miljgskadelige virkninger eansport, samt bidra til & oppfylle nasjonale
mal og Norges internasjonale forpliktelser pa noitjadet

« transportsystemet skal veere universelt utformet

Nasjonal transportplan 2010-2019 har fglgende hoétdor transportsikkerhet:

Transportpolitikken skal bygges pa en visjon ordetdtikke skal forekomme ulykker med drepte eller
livsvarige skadde i transportsektoren.

Om veitrafikken har en satt falgende etappemal:

Antall personer som blir drept eller hardt skadsgedtrafikken skal reduseres med minst en tredel
innen 2020.

For a kunne falge opp trafikksikkerhetsarbeidetamd@ntall drepte og hardt skadde. | perioden 2004-
2007 ble i gjennomsnitt 1200 mennesker drept bbedt skadd i trafikken hvert ar. Malet er at i 02
skal dette snittet senkes til 800.

Strategiene for at vi skal na dette malet er:
» Minstekrav til sikkerhetsmessig standard (pa vefyerf redusere antall drepte eller hardt
skadde i mgteulykker og utforkjaringer.
« Drepte eller hardt skadde blant gdende og syklemilesduseres ytterligere.
« Trafikantene skal pavirkes til mer trafikksikkefeat.
» @kt sikkerhet kan oppnas gjennom bruk av ny tekgiolo
« Et malrettet trafikksikkerhetsarbeid forutsettedimekunnskapsgrunnlag.
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Statlige mal i Ny lzereplan for grunnskolen —Kunmsitaftet

Utdanningsmyndighetene sentralt og lokalt samadveited Samferdselsdepartementet, politiet,
Statens vegvesen og Trygg Trafikk for a tryggekkain for skolebarn.

Foreldrene har hovedansvaret for & leere barnkrefiler, men trafikkoppleering er viktig bade i
barnehage og grunnoppleeringen. | Kunnskapslgfté¢iekonkrete kompetansemal knyttet til trafikk.

Etter 4. trinn skal elevene kunne fglge trafikkregler for fotgjere og syklister.

Etter 7. trinn skal elevene kunne praktisere trygg bruk av sykkel

Etter 10.trinn skal elevene

Gjare greie for hvordan trafikksikkerhetsutstyrdver og minsker skader ved uhell og ulykker

Gjare rede for begrepene fart og akselerasjon, stdteelsene med enkle hjelpemidler og gi
eksempler pa hvordan kraft er knyttet til aksel@ras

Gjennomfare forsgk med lys, syn og farger, beskotyéorklare resultatene (naturfag, fenomener og
stoffer)

Gjare greie for hvordan bruk av rusmidler kan fiélrbelseskader og drgfte hvordan den enkelte og
samfunnet kan forebygge helseskadene (naturfagpkrg helse)

nskapslgftet
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Fylkeskommunale mal og
Fylkestrafikksikkerhetsutvalget (FTU)

Etter Vegtrafikkloven § 40a har fylkeskommunenrehar for & tilrd og samordne tiltak for & fremme
trafikksikkerheten(TS) i fylket. | @stfold ivaret&wylkestrafikksikkerhetsutvalget (FTU) disse
oppgavene for fylkeskommunen.

FTU utfarer sine oppgaver etter instruks vedtatE@kestinget 25. juni 1980. FTU skal arbeide for &
gjere trafikkforholdene sikrest mulig ved bl.a.:

« Aktivt arbeide for for TS-arbeidet, samt sgke arkimere offentlig og privat virksomhet.

» Stimulere og stgtte det kommunale TS-arbeidet.

» Stimulere og statte det frivillige TS-arbeidet.
Trafikksikkerhetsutvalget (FTU) bestar av tre psktvalgte medlemmer og 14 oppnevnte konsultative
medlemmer. De politiske medlemmene fatter sineakedtter rad og statte fra de konsultative
medlemmene.
FTU-@stfold avholder mater med politikere og adsitirgisjon i kommunene for & gi innspill til
trafikksikkerhetsarbeidet i kommunene. Utvalgetagsa opp enkeltsaker til behandling nar sakene
har en viss prinsipiell betydning.

Mal

| trdd med 0-visjonen er hovedmalet for trafikksikhketsarbeidet i @stfold at tallet pa drepte odgvar
skadde fortsatt skal reduseres uten hensyn titteekdrafikken. Samtidig skal vi fortsette arbdide
med a redusere antall trafikkulykker generelt.

Ved 6-arsreformen i 1997 satte Statens vegves&Tbigsom mal at ingen farsteklassinger skulle ble
drept eller alvorlig skadd pa skoleveg. Denne slesinalsettingen for farsteklassinger skal
viderefgres i planperioden.

Malet er at ulykkesreduksjonen i 2005 skal videre$ag forsterkes. Det konkrete maltallet for
planperioden er at gijennomsnittstallet for @stfidl vaere minst 15 % lavere enn siste 5-arsperiode.
Sikkerhetstenkning i trdd med 0-visjonen ma veetmaende prinsipp i all planlegging. Likeledes ma
barn og unges interesser ivaretas ved a fglge @wp &y bygningslovens formalsparagraf om & sikre
barns gode oppvekstvilkar. Ved lokalisering av leakoler bar det vaere et krav at barns skal kunne ha
muligheter til & ga eller sykle pa hele- eller dele skolevegen

(Fra FTU ts plan 2007)

Store utfordringer i TS-arbeidet

For samfunnet er

trafikkulykker et Stori
problem

For folk flest er

trafikkulykker et lite
problem

Folk flest er opptatt av
trygghet og utrygghet

Fagfolk er opptatt av
sikkerhet og risiko
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6. Visjon og mal for gkt trafikksikkerhet
2009 — 2020

Visjon:

Miljgkommunen Spydeberg

Visjonen om miljgkommunen Spydeberg favner miljakegt i vid forstand, og omfatter ogsa
forholdet til trafikksikkerhet og bedre helse fdleaDette innebeerer bl. a. arbeid for et sikkert
oppvekstmiljg, sikker skolevei og sikre lekeplas8agens livsstil med travelhet og for darlig tid e
ofte arsaken til at ulykker skjer. | miljgvisjonégger en generell oppfordring til alle om & senke
farten og ta ansvar for at egen adferd ikke skaddre i trafikken.

O-visjonen er innfart som overordnet grunnlag fafikksikkerhetsarbeidet i Norge fra og med 2002.
Dette innebeerer en visjon om at ingen menneskébsldrept eller fa varige skader pa grunn av
vegtrafikken. | @stfold ble O-visjonstenkningendart allerede i 1997 i forbindelse med 6-
arsreformen i skolen.

HovedmaAl:

Spydeberg kommune skal arbeide for en mest mufikksikker og miljgvennlig ferdsel. Antall
personer som blir drept eller hardt skadde i véigltan skal reduseres med minst en tredel innen
2020.

Spydeberg skal veere en miljgkommune og kommuneplginen sterk fgring ogsa nar det gjelder
arbeidet med trafikksikkerhetsplanen. Rikspolitis&mingslinjer, vektlegger barns trafikksikkeriet
planarbeidet for a styrke barn og unges interg&eR).Ved a gjennomfare fysiske tiltak for a trygge
barns trafikksikkerhet ivaretar man langt pa védgaiheten og tryggheten ogsa for andre myke
trafikanter.

Delmal 1:
Antall personskader knyttet til trafikkulykker pamunestatistikken skal vise nedgang med 15 % i
handlingsplanperioden 2009-2012.

Delmal 2:
Antall alvorlige ulykker skal ligge under gjennonitssnivaet for @stfold

Delmal 3
Flest mulig elever skal ha en trafikksikker skolea@ oppmuntres til & ga og sykle.

Delmal 4

Kommunens innbyggere skal oppmuntres til miljgvantransport og til god atferd i trafikken
gjennom trafikkoppleering, holdningsskapende arbgithformasjon. Prioritet gis til ett tiltak hvewrf
gruppene farskolebarn, skolebarn og eldre over60 a

Delmal 5:
Alle boligfelt skal ha en trafikkplanmessig god sigker Igsning med riktige fysiske tiltak. Hastighe
pa veiene i kommunen skal holdes pa et sikkert siikaat vi ivaretar myke trafikkanters taleevne.

Delmal 6. Veistandard og veivedlikehold styrkes for & gkéikkaikkerhet.
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Menneskets taleevne

Dedsrisiko for fotgjengere
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80%
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40%
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Planlegges det tilstrekkelig med tanke pa sngviogergytekanter?
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7. Lokalt samfunnsgkonomiske resultat?

Dette kapitlet er satt opp som et lite tankeekspent og regnestykke pa at vi ved godt forebyggembeid og
investeringer over de neste 5 ar far til en nedganalvorlige ulykker med 40 %.

Handlingsplanen inneholder en rekke virkemidlerddorbedre trafikksikkerheten i Spydeberg kommuhe.
tillegg inneholder planen anbefalinger til Stateagvesen for tiltak pa det gvrige veinett.

For hvert av de kommunale virkemidlene kan en tesgigegevinst av den forventede effekt pa reduseatia
drepte og hardt skadde og de utgiftene som folgel adette.

De feerre drepte og skadde betyr sparte store miegliggslidelser og tragedier, men ogsa feerre difgant
utgifter. Transportgkonomisk institutt har satt dmstnader for ulykker og dgd: medisinsk hjelp,
produksjonsbortfall, materiell, administrasjon,feedlstap. En drept i trafikken kan ha et samfurmptikr
26.344.313 (per dagi kr 18.044.268 (per Meget alvorlig skadd) Gjensaitilige politirapporterte
personskadeulykker har et samfunnstagr@500.0000g materiellskader i snitt kr 49.374 (ar 2005 Stat
vegvesen). Vegtrafikkulykker koster det norske samét ca 28 milliarder arlig etter dagens prisniv@stfold
er dette beregnet til 1.7 milliarder arlig.

Om Spydeberg samfunnet gjorde en solid politis&rjigring og forebyggende innsats sa vil vi kanskjane
lykkes med a redusere ulykkene over en 5 arspenmtb40 %. (Dette etter en beregningsmodell frasetus
kommune i Danmark. Sett ut fra Spydeberg sine Bg@r vil gi et resultat med: 1 feerre drept odabre
skadde over en 5 ars periode. Her ma ogsa tasakhaing at Spydeberg har lave tall pa drepte légjdigheter
kan fa store utslag i det faktiske liv.

Nedenfor er satt opp en tabell som viser hva &retiuksjon av ulykker og skader vil gi av gkondaasvinst
i et samfunnsregnskap for Spydeberg pa forskjeiligesatsomrader. De markerte tallene overfor eytben

Virkemidler Effekt antall drepte Effekt antall Utgift spart

ned med 40 % dvs. (1| skadde 40 %

liv spart) Dvs. 15 skadde

spart

Ulykkespunkt utbedringer 0,3 5,4 7.9 mill+18.9 mill
Trafikksikeerhetsrevisjon, arlig rullering av ts- | 0,2 2,0 5.3 mill +7.0 mill
plan
Trafikksikre, trygge, sammenhengende gang- | 0,05 1,1 1.3 mill +3.8 mill
sykkelveier
Fartsdempende tiltak 0,1 2.6 mill
Innsats mot eneulykker 0,1 15 2.6 mill + 5.3
Oppmerking og skilt 0,1 15 2.6 mill +5.3
Innsats mot ervervstrafikkanter 0,03 0,8 mill
Vedlikehold av veier, gang sykkelveier 0,07 2,0 hi8 + 7.0 mill
Holdningsskapende arbeid. Samarbeid med | 0,05 15 1.3 mill +5.3
kjgreleerere, kampanjer, info og politikontroll/
Opplaeringstiltak m.m
Total 1,00 15,00 70.9 mill
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8. Handlingsprogram for trafikksikkerhet
Spydeberg kommune 2009 — 2012

8.A Organisatoriske tiltak

Kommunedelplan for trafikksikkerhet rulleres hvértr, en gang per kommunestyreperiode

Trafikksikkerhetsplanens handlingsprogram, kap8teb kapittel 9 rulleres hvert ar og skal vise
hvilke tiltak Spydeberg kommune vil prioritere irlkommende 4 ars perioden. Nar
handlingsprogrammet skal lages kan det bli ngdgpadoreta prioriteringer mellom flere aktuelle
tiltak. Nedenfor er satt opp forslag til kriterier dette arbeidet

Prioritering av tiltak. Nar forslag til ulike tilkaskal vurderes vil det vaere naturlig a legge ekt
« Sammenheng med planens malsettinger
» Positive virkninger for trafikksikkerheten setoirhold til kostnad ved tiltaket
* Andre positive virkninger for samfunnet utover kEikkerhet
e Mulighet for tilskudd fra Fylkestrafikksikkerhetsatlg (FTU)
* Andre hensyn

Handlingsprogrammet gir innspill til gkonomiplan logdsjett etter en drgfting i kommunens
trafikkteam hvor en far fram prioritet pa tiltakdnen sgker Fylkestrafikksikkerhetsutvalg (FTU) om
tilskudd til trafikksikkerhetstiltak. | handlingsta legges inn en kommunal ramme gkonomisk ramme
som danner grunnlag til & sgke om statlige trafiécksgsmidler.

Det bgr gjennomfgres en arlig draftingsrunde metsteering av barnetrakk, eventuell befaring pa
trafikksikkerhet i sentrum, rundt skoler og barrgdraog evaluering av skoleveienes sikkerhet, i $oku
buss-barna.

Bruk av sidevegsmidler og anbefalinger om trafikkerhettiltak pa veinettet under Statens vegvesens
ansvar drgftes i det arlige samarbeidsmgte mea@dfradmann m.fl som mater statens vegvesen for
prioritering og samrad. Saken drgftes politisk &ddy rullering av traffikksikkerhetsplanens
handlingsdel, kapitel 8 og kapitel 9.

8.B Adferdsrettede og holdningsrettede tiltak

Arlige tilskuddsmidler

Fylkestrafikksikkerhetsutvalget utlyser hver hast {5.0ktober) mulighet for & sgke statte til
trafikksikkerhet og holdningsskapende tiltak og\atdter. Barnehager, skoler, borettslag, idregisla
foreldrelag, foreninger, aksjonsgrupper og andredake.

Spesielle prosjekter og trafikksikkerhetstiltak sentefinert som fylkets satsningsomrader kan i
tillegg kommuner og foreninger sagke pa.
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8.B1. Trafikkopplaering

Barn fram til skolealder (0-6 ar):

Sikring i bil

Riktig sikring av barn i bil er viktig. Det gjeldddde & ha alderstilpasset utstyr og a kunne lateke
riktig. Helsestasjonen er et viktig treffpunkt fona ut med informasjon til de aller fleste fanmilie
Informasjon om barneseter gis i dag og vil fa ekis for alle alderstrinn 0 — 6 ar.

Gatrening i trafikken

Framfor & holde barna borte fra trafikken, baralgdd oppleering i & forsta trafikken bade i
barnehage, skole og hjemmefra. Ikke minst gjeléttiedskoleveien. Mange foreldre velger a kjare
barna til skolen, blant annet fordi de mener skailew er utrygg. Dette er med og gker trafikkmengden
pa skoleveien. Barna i barnehagen bgr ga pa tgrizes opp i sékalte "der-og-da’- situasjoner i
trafikken. Formalet ma veere a leere riktig adferdldsse pa skolen og avgangskullet i barnehagen
kan gjerne gve pa skoleveien. Pa helsestasjonérskéntroll bar skolevei veere et tema.

Arlig TS-kurs
Alle barnehagene bar vaere representert pa TrydikRsin arlige @stfold barnehagesamling.

Refleks og refleksdemonstrasjon

Statistikk viser at risikoen for fotgjengere foblapakjart i market reduseres med 85 % ved bruk av
refleks. A pévirke til gkt refleksbruk kan gjerdart annet gjennom reflekskampanjer i barnehagene
og ved helsestasjonen der foreldrene deltar.

Skolebarn (6-13 ar):

Aksjon skolestart

De siste 4-5 arene har kampanjen Aksjon skoleslisrgjennomfart ved begge barneskolene.
Hensikten med kampanjen er a gjgre bilfarerne opksnenme pa at 6-aringene kommer som en fersk
gruppe fotgjengere ut pa veiene. Aksjon skolestarkeres ved at det settes opp ulike skilt, bannere
med mer og at politi og foreldre med gule vestesyatige i trafikkbildet. Farsteklassingene faraitd

en oransje skolesekk.

Skoleveisuka/arbeide for a fa flere til & ga og sy&

Deltakelse fra barneskolene pa kampanjen Aktivéesieon.

Skoleveien bar mest mulig tilrettelegges slik anazkan ga eller sykle til skolen. Det bgr vurdeves

a sette opp en konkurranse med premiering mell@sskl pa hver skole om & bli best til & ga og sykle
til skolen.

Refleksvest og refleksdemonstrasjon
Utdeling av refleksvester /Refleksdemonstrasjolte--a klassinger.
(Samarbeid med Viking redningstjeneste, Spydelgagedank og lokalt politi.)

Sykkeldager

Barneskolene har arrangert sykkeldager ved skolémehar det veert mulighet til gjennomgang av
sykkel og besgke av politi. Slike dager stimuléiteskt sykkelbruk og mindre bilkjaring, til & besir
sykkelferdighetene og til & pase at sykkelen ed gjikkerhetsmessig stand.
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Informasjon om trafikksikkerhet og sikkerhetsutstyr

Skolen er en god arena for & pavirke til gode hiolgier i trafikken og bruk av sikkerhetsutstyr. Rett
kan vaere i form av sma drypp nar elevene skal tip&om konkurranser eller som eget tema i
undervisningen. Trafikksikkerhet og trafikkulturhsaysa tas opp som tema pa foreldremater med det
formal & bevisstgjare foreldrene som rollemodedigstimulere til at barna blir leert opp i trafikkeg

ikke alltid kjgres.

Sikkerhetsdag

En mate a spre kunnskap om trafikksikkerhet kare\dartvide brannstasjondagen til a bli en dag med
tema brann, trafikksikkerhet og redning. Her kagewviiktig bruk av sikkerhetsutstyr, ha sykkelkohtro
og — konkurranse, vise bilkollisjon (slippe bil kean) osv.

Skoleskyssoppleering
Skoleskyss-oppleering for kommende 1.klassinger amelérvisning og busstur. (Samarbeid med
bussselskap med skoleskyss)

Generelt
Generelt for alle klasser er at trafikkopplaering &h integrert del av den daglige undervisningen,
temaet tas opp i samtaler og klassemgter der deiterlig.

Ungdom (15-19:
Ungdom er den aldersgruppen som har hgyest ulyikkesi trafikken. | Norge blir hvert ar om lag

195 ungdommer i denne aldersgruppen drept elleit s&add, hovedsakelig som passasjerer eller
farere av bil eller pa moped og motorsykkel.
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Ungdom er en sammensatt gruppe. Det er viktigfardifisiere kommunikasjonen i forhold til
malgruppen og bruke ulike arenaer og metoder. Pettbeides malrettet mot de gruppene som saker
betydelig risiko og har en farlig atferd i trafikike

Integrering av trafikkopplaering

Ungdomsskolen vil vurdere mulighetene et samarbeks med FTU(fylkes trafikk utvalg) om
integrering av trafikkoppleering sett i relasjonnyl leereplan, eventuelt med et tillegg som trafikka
forkurs til farerprgven. Se kap. 5 Statlige makamnskapslaftet. Det finnes spesielle prosjektanridl
til slike s TS-tiltak. Aktuelle tema & fokusere kan vaere: ungdom og trafikk-sikkerhet og
mopedkjging.

Undervisningsmateriell
Skolene er de arenaene der vi treffer de flestelomgnene. Trygg Trafikk tilbyr undervisningsmatdriéindre
arenaer er skolehelsetjenesten, fritidsklubberaggt foreninger.

Ikke taft & veere dg!

For elever i videregaende skole har Trygg trafigkStatens vegvesen flere tiltak: russestyresentieaadag
og russebiltreff. Kommunen bgr fokusere pa a nérafftuppen pa ungdomsskoleniva. De har i flereudtb
kampanjen; "Ikke taft & veere da!” som er en follasgii regi av Trygg trafikk

Trygt hjem for en 50-lapp
Kommunen deltar i den fylkeskommunale ordningenpgesoner under 25 ar kan ta drosje hjem fra sendnu
Mysen/Askim under gitte kriterier for en 50-lapp.

Voksne:

Informasjon

Det er vanskeligere & finne arenaer og metoded fax ut med trafikksikkerhetsinformasjon til de
voksne i kommunens arsmeldinger, pa websider, itemmsom: Folkehelsekomiteen og Trafikkteam.
Informasjonskampanije bar ha mer fokus pa at dekég a bry seg. Det ma veere aksept pa at man
forsgker a hindre farlig atferd.

En metode kan veere & informere lokalbefolkningerutykkessteder. Kanskje hadde det vaert nyttig a
informere om miljgbevissthet og anbefale a ga slde til fritidsaktiviteter?

Informasjon bgr gis om: hvor skjer det flest ulykKkavilken type ulykker er vanligst, forbruk av afit
bilkilometer eller mengde av CO2 utslipp ved ggteskninger fra Spydeberg sentrum ogq til
fritidstilbud (Vollene, Gréésen, Spydeberg skolkeBerg ridesenter, Lyseren.)osv. Med denne
kunnskapen haper en a redusere noe risikoatfeiglstimulere til fysisk aktivitet pa sikre streknarg

Samkjaring
Stimulere foresatte, lag og foreninger til samkjgrikollektivbruk og mindre bruk av bil i forbincss
med fritidsaktiviteter for barn og unge.

Senke farten

Farten dreper. En liten gkning i farten, kan grestatslag ved en kollisjon. At tillatt fartsgrense
overholdes er derfor et effektivt tiltak. Kommuriegr anskaffet ei mobil fartstavie. Denne maler det
enkelte kjgretgys hastighet og viser dette paoeifattstavle for farerenen. Videre har kommunen
anskaffet seg en radar 447. Pa denne kan kommunbarite trafikkinformasjon om veiene. En far
fram hastighet og trafikkmengde fordelt pa timejag uker Overraskende hastighetskontroller pa
ulykkesstrekninger vil ogséa veere et godt fartsdamdpailtak.
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Trafikksikkerhet i HMS-arbeidet

Kommunen er en stor arbeidsplass i kommunen. Maagie ansatte har ofte eller i blant behov for
bil i arbeidstida. Det kan vaere verdt a vurderfikikaikkerhet som tema i kommunens arbeid med ny
helse-, miljg- og sikkerhetsplan (HMS-plan). Dedtesvaert aktueltiforbindelse med miljgfyrtarn
sertifisering og kommunens tilknytning til forebygg av ulykker og skade via nettverket Trygge
lokalsamfunn ( Safe Community.)

Trafikkurs for innvandrere

Lokale trafikkurs for innvandrere har veert drgfietn et utviklingstiltak i @stfold. Ski kommune i
Akershus har hatt lignende tilbud med stor oppstgtnSpydeberg kommune undersgker mulighetene
om & fa til et trafikkurs/trafikkalt forkurs rettetot innvandrere bosatt i kommunen.

Statens vegvesen har hatt lokalt kurs for oppfirgkav trafikkregler og kjagresikkerhet i Spydeberg.
Dette var et populeert tiltak som en bgr vurdergeatg.

S =

Lok 65+ kurs populrt i Spydeberg

Hvor lenge bgr en kjagre?

Aktiv informasjon gis ut om eldre og helsekvalifgjaner for fornyelse av fgrerkort. Informasjon om
andre muligheter for transport og regler for tramtgigtte til funksjonshemmede bgr gis ut.

8.B2. Holdningsskapende arbeid og informasjon

Lokalt tilpassede kampanjer, oppleering og informasiiltak regnes a ha starre effekt enn de som
styres fra sentralt hold. Tilskudd til gjennomfayiav lokale holdningsskapende tiltak kan det sgkes
om via fylkeskommunale midler.
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Spydeberg kommune forsgker & oppmuntre til trafiééerhetsfremmende og holdningsskapende
aktiviteter i lokale lag og foreninger, barnehaggrskoler giennom informasjon om
tilskuddsordningen og annen veiledning.

Folkehelsekomiteen drafter trafikksikkerhet og giem dette blir lag og foreninger invitert til a ta
med sine medlemmer med i trafikksikkerhetstiltak.

Kommunens trafikkteam arbeider aktivt med kommurteaftkksikkerhet og oppfelging av
kommunedelplanen for trafikksikkerhet pa et bredtrfaglig basis og i samarbeid med frivillige
organisasjoner. Trafikkteamets leder har i mange @geer aktiv medlem i NAF (Norges
Automobilforbund). Teamets anbefales a vurderaetssbeide med bilbransjen i det videre arbeid
med trafikksikkerhet.

bergveien har behov for opprustning etter myed lanleggstrafikk med ny E18
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8.C Fysiske tiltak

Tilskuddsmuligheter

Fylkestrafikksikkerhetsutvalg(FTU) utlyser arlig@&vegsmidler som kan brukes pa fysiske tiltak for
a sikre skolevei eller veier der barn ferdes. Kétze skal veere forankret i kommunens
trafikksikkerhetsplan og kommunen ma vise til bettsihed en egenandel pa

40 %. Sgknadsfrist er vanligvis i farste kvartabagt.

8.C1 Drgfting av behov for nye Igsninger

Hele kommunen

De naturgitte forhold med en lang, smal kommune piddtt og konsentrert sentrum som deles av
E 18 og Rv 122, skole/kirke/ny boligutbygging Ge@eg pendlertrafikk Akershus/Oslo gjer
trafikkforholdene sammensatte.

Gjennomgangstrafikk / pendlertrafikk og lokaltrafiga E 18, Rv 122 og Fv 202 skaper ulykker,
trafikkork, darlig miljg.

Pa snavintre er brayting en utfordring for mannskapbudsjett
E 18

Omlegging til ny E18 i &r 2010 vil lzse en del dasber for kjaretrafikken.
Beboere ved Solbergfoss mener a registrere aafilken der har gkt etter at
bomstasjon pa E 18 kom. Forholdene langs eksistererl8 gjennom Spydeberg kan bare bedres for
biltrafikken med stgrre omlegginger av kryssendaotsreduksjon.

Ny utkjgring til E18 fra vest for Hyllibekken er extfordring som bar Igses. Nordmyrveien har for sto
trafikkbelastning og dette krever en ny lgsning.
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De myke trafikantene har det relativt bra, men sidgen ved Lundsasen og ved Hyllibekken er det
mange som med livet som innsats krysser E18. Herdet bli sikrere med en planfri kryssing.
Undergangen ved Lund vest kunne ha vaert en gothlpfor de som kom gaende /syklende fra det
nye boligomradet, men da ma en fa fram en gang&ykkfra Lovestad Vest.

RV 122 fra Solbakken og sgrover har vanskeligagqrasg utfordringer

Pa riksvei og fylkesvei utenom sentrum.

@kt trafikksikkerhet er mulig med redusert farthgésykkelvei, busslommer, bedre veistandard.
Redusert fart enkelte strekninger er gnskelig. tdtiager er spesielle ved Lyseren, Bygdetunet,
Graasen - Spydeberg kirke/skole, Ved Graasen aesrdddet en gang/sykkel undergang.

@vrige fylkesveier er det i planen listet opp neeiutbedringer, fartsreduksjoner og behov for
av/pastigings plasser for skolebuss.

Rv 122 og Fv 202 deler kommunen og sentrum pa lé8tgsjonsgata lgst de fleste av de tidligere
trafikkale problemene, men ikke alle. Omradet \axdlpanekrysningen er fortsatt problemfylt for
myke trafikanter med darlig merking / sikring. Utkgelen fra Hyllibakken og fra Nordmyrveien er
noe problematiske.

Rv 122 har varierende standard, bredde, kurvaadijkehold - sydover i kommunen. Boligfeltet
Graasen og randbebyggelsen langs Rv122 har daikijerhold, Sammenhengende gang- og
sykkelvei fra sentrum til Solbakken blir ferdig0@9. Videre utover ved Skarnes er det vanskelige
kjgreforhold ved utsatt veer/fgreforhold med sviegeti og mange utkjaringer.
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Fv 242. Trafikken til golfbanen er fortsatt reldtstor. Veien er smal, svingete og varierende
asfaltdekke.

Fv 202 fra sentrum til Lyseren er i samme situasjpm Rv 122. | tillegg er det pendlertrafikk,
turtrafikk til Lyseren og besgkstrafikk til Bygdetet. Turtrafikk til lyslaypa / Skimtefjell tar avggFv
233.

Skoleskyss / busstransport er et sikkerhetspropkaile veiene utenom sentrum der det mangler
busslommer / er darlig plass for av og pastigninguss.

Sentrum

Stasjonsgata med miljggateprosjektet har bedreofdene for alle, men saerlig gdende/syklende.
Bedre markering/sikring ved jernbanekryssingen badsdrt gnskelig. Bussterminalomradet er bra,
men vente / opphold er darlig. Bgr kunne vurdeterftere miljgforbedringer i ny Sentrumsplan.

Boligfeltene

Griniskogen, Graasen, Lundsasen, Lund vest og Hybivestad har god standard pa lekeplasser og
gang-/sykkelveier. Bilveiene er i prinsipp korte gngete - noe som gir lav kjgrehastighet. Noen
steder er kjgrehastigheten for hgy og parkerinddigne-otgjengerfeltene er av sveert variabel steshda
og fa er opphevet / spesielt markert. Det er dresshumper og skilting. Dette vil bedre seg onakilt
knyttet til ny sentrumsplan for trafikk og utvikirsettes ut i praktisk handling. Tungtransport som
parkerer i boligfelt innebaerer en trafikkrisikoy vaert nevnt under haringsrunden pa
trafikksikkerhetsplanen. Her har det da veert fétesit kommunen burde etablere et spesielt
parkeringstilbud for slik transport.

Ge siktlinjer er viktige i trafikken
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Stasjonsgatamed stor trafikk er fortsatt en utfordring narsial ut pa E 18. Myrakrysset er
komplisert og uoversiktlig og utredning av altem&rysslgsning er ngdvendig.

Omradet er bra utbygget med gang-/sykkelveieratort

Jernbanekrysset i Stasjonsgata er ikke noen fullgsning, her burde det utredes en undergang for
syklister og gaende.

Boligomradene pa Lavestad vest og pa Lavestad/aeen gangsti som mange bruker til
jernbanestasjonen. Denne har ikke lyspunkter siigbrgyting/strging. Ved helhetlige Igsninger for
kryssing av E 18 vil flere kunne slippe a ta bitgap til stasjonen.

Gang/sykkelveiarealene inn til lekeplassene mebdesit enkelte steder er preget av darlig
vedlikehold og manglende omtanke for universebutiing og tilgang for alle. Dette gjelder
overganger / krysninger, skille gang-/sykkel/fortabilvei /parkering og belysning lys.

Skoleveiene - omradene
Ved skolene at bgr en vurdere sykkelparkeringeridten riktig plassering og tilretteleggelse.

Hovin skole.

Stasjonsgata brukes mye selv om det finnes betnenativ langs Idrettsplassen. Kryssing av
jernbanen er komplisert, farlig og har tidvis emskelig trafikal situasjon. Skolepatruljeordnindear
veert til stor og ngdvendig forebyggende hjelp. katblsen fra Hylli / Levestad ble kraftig forbedret
med utbedring og belysning av veien ved den ganelikestasjonen. Transport av skoleelever med
buss og foreldrekjgring samtidig er uheldig, fadgyproblematisk. Her bgr avstigningsplass og
avleveringsparkeringsplassen utvides.

Spydeberg ungdomsskole

Gangveier og fortau sammen med mindre boligveiegmi tilgjengelighet. Vedlikehold, merking,
krysninger og tilpasninger mangler flere stedeu@assen, merking og avgrensning er ikke egnet for
buss- og bilskyss pa samme tid. | tillegg kommegahg-/sykkel inn pa samme sted. Her bar
avstigningsplass og avleveringsparkeringsplassedas

Spydeberg barneskole og kirke.
Skolens parkeringsplass er asfaltert. Mangler pl&n§ssing av riksveien for Graasen boligfelt.
Plassen foran kirken er utflytende og mangler skllkjgring / gangtrafikk.

Bygdetunet

Omradet deles av Fv 202 med 80 km-sone. Det eniskiiting, fotgjengerkryssing eller annen
markering / sikring. Parkeringen er liten. Det eivik gjerdet pa begge sider av veien, men forhmde
er uklare og usikre. Det bar praktiseres a skitdra ved spesielle arrangementer.
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Lyseren - Hallerud - Granodden.
Langs veien ved Lysta er det noen uheldige pldsesd&iantparkering. Atkomst til Granodden er sveert
skra.

Heli kirke
Utflytende plass med vei, parkering og gangomradanf kirken.

Hvor gar grensa melllom vei og parkeringsplass?

Skarneskrysset
Darlig sikt og veiprofil.

Annen trafikk

Det foregar annen type motorisert trafikk i tilkniytg til neering, fritid og idrett. Det omfatter
traktorkjgring, motorferdsel i utmark o I. Kommuniear informert om lovverk og gjeldende
bestemmelser i forhold til dette pa websiden. Ddédu@ noen fa enkelte tilfelle som politiet hartfat
rapportert knyttet til disse forholdene i Spydberg.

8.C2 Prioriteringer i prinsipp og estetiske forhold

Prioriteringer ma gjares ut fra trafikkplanens oigr og mal, pa bakgrunn av spgrreundersgkelser og

registreringer, Spydeberg kommunes hgye miljgprotilke grupper av trafikkanter man anser som

mest risikoutsatt og som man samtidig anser detest naturlig at en kommune bgr rette sin

oppmerksomhet mot:

» bedre / mer veier for myke trafikanter med bedsasky skille mot bil

» bedre forhold til og pa skolene for myke trafikante

» bedre forhold for skolebuss; snuplasser ved skwiefgring av bussramper(enklere venteplasser
langs veiene hvor busslommer ikke er mulig elldaegt fram)
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* redusert fart for bil ved skilting og/eller fysiskender

» forbedret veivedlikehold

» Gang/ sykkelveier skal planlegges som kortestenatiom 2 punkter(Folketrakk-der hvor folk
helst gar). Myke trafikk-traseer skal gis hayesterjiet og planlegges farst ved videre utvikling
av sentrum.

* Nye tiltak krever beregning av ressurser, kommueléz innkjgpte. Dette bgr beregnes med i
finansieringsplan og gjennomfaringsplan.

» Ved bygging av gang og sykkelstier skal skade p&algark minimeres.

Betydningen av estetiske forhold i trafikksikkerleetvanskelig & dokumentere. Veianleggense
plassering og tilpassing i terreng og landskaprgévisikkerhet, opplevelsen og kostnadene. Det
gjelder alle type anlegg fra de store veier og &ityenkle stier og merkinger. Andre type anlegg
bygg har tilsvarende innvirkning.

| tillegg til selve anlegget, er omgivelsenes asketutforming av stor betydning for opplevelse,
pavirkning (godt eller darlig), miljgkvalitet (stgkjerm, vindskjerm, stavskjerm, innsyn), sikkerhet
(sikt, distrahering).

Det er mange vakre veianlegg i kommunen - bilvdieliggater - gang-/sykkelveier og stier.
Stasjonsgata har fatt en flott ansiktslaftning.

De nyere bygg/anlegg ved E 18 har fatt gode utfoge og utanlegg. Omradet er fgrsteinntrykk fra
E18 for mange gjennomreisende at dette hensynétargtas ved utbygging og ved vedlikehold av
grgntanlegg i sentrum.

Prioritet pA kommunale veier og sikkerhet pa skeitev

Utarbeide og iverksette en sentrumsveiplan formjemferdsarer og stikkveier

Mer sammenheng mellom fortau, gang og sykkelveilemmunens sentrum

Arbeide for & skille gjennomgangstrafikk og lokaftkk gjennom kommunen

Nye boligfelt planlegges helhetlig med hensynditéu, gang-sykkelveier og fartsbegrensende
tiltak.

Eksisterende kommunesentrum og boligomrader letijgeste for ferdsel til fots og med sykkel
med mulighet for sikkert & kunne ga eller sykleskible, butikk og fritidsaktiviterer.

6. Fullfgre fartsgrensefastsetting, skilting og ngdiige fartsdempende tiltak i alle boligfelt i
sentrum. Ved skiltplan bgr en ngye vurdere mengaeamntall skilt samtidig med at en skilter
forskriftsmessig etter ny vegplan for ferdsels&®pydeberg sentrum(vedleggl.)

Oppfordre politiet til & gjennomfare flere fartskamiler og tekniske kontroller

Arlig gjennomgang av kommunens parkeringsplassendoegelseshemmede.

Innbyggerne informeres om ansvar for gode sikilinjeyss og om sitt ansvar for a klippe hekker
og ikke anlegge hgye sngkanter i veikryss.

PopbPE

m,

© oo~

8.C3 Sidevegsmidler

Som kompensasjon for plassering av bom pa E18hate®erg kommune fatt forhandslgfte om
midler til forbedring av vegnett og trafikksikkettianen for en gitt gkonomisk ramme péa kr 71.1 mill
kr i 1999 verdi, indeksregulert til 104.02 mill k2008 verdi.

Prioritering av sidevegsmidler tas opp ved arligeten mellom Spydeberg kommune og Statens
vegvesen. Kommunen tar videre eventuelt prosjekbgnerioriteringen opp til politisk behandling.
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Bomstasjonen pa Hggda har gitt kommunen sidevdisniikdompensasjon

Tiltak Mill kr i 2008 verdi
E18 Undergang Hggda 5,73
Rv.122 Gs Spydeberg krk — Graasen 3,44
Rv.122 Stasjonsgata 24,03
Rv. 122 Spydeberg krk - Solbakken 0,58
Kompensasjonsmidler 6,81
Sum 40,50
Samarbeidsmgtet mellom Spydeberg kommune 18.04 12@d8arte til:
Forslag til videre prioritering
Prioritet |Tiltak Lengde meter Pris per meter Pris mill kr
(2008)
1 Rv. 122 Spydeberg| 1300 Se prosj. Omtalg 9,5
krk. — Solbakken. pkt. 5
Gs- vei
2 Fv.202 Hovin skolet 2400 Ca 4160 10,
Frghaugen. Gs- vei
3 TS/ estetikk i Komp. midler 1
sentrum — Tebo
omradet
4 Tilpassing av eksist 1
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E18 etter at ny E18
er bygget

Sum 32,5

Upriorit | Tiltak Lengde meter Pris per meter Pris mill kr
ert liste (2008)

Fv.233 Hovin skole | 2700 4160 11.2
— Hovin krk. Gs- vei

Fv.202 Frghaugen 4 5500 Ca 4160 22.9
Lysern ( Hallerud)
Gs- veg

Rv. 122. Gs-
kryssing ved
Graasen
Undergang/bro/anng
t

1%

Estetikk, utbedring, | Komp. midler 2
supl. veg Lagvstad
Naeringsomrade

Andre prosjekter. 5-7
GS-Undergang NSB
TS-plan -

Sentrumsplan

Omtale av prosjekter

Prioritet 1. Rv.122 Gs-vei Spydeberg krk. — Soksak

Ferdigstillelsesplan er skolestart 20 august 2009.

Tilpass under anlegget kryssingspunkt for kultumein "hulveien” sgr for Spydeberg kirke.

Prioritet 2. Fv.202 Gs-vei Hovin skole — Frghaugen.
Kommunen har startet regulering.Geotekniske un#etser er gjort. Arkeologiske undersgkelser
utfares hgsten 2008.

Prioritet 3. TS / Estetikk i sentrum — Tebo omradet
Kompensasjonsmidler. Kommunen utfarer tiltakenadimkostnadsrammen) og far deretter
overfart midlene mot sgknad / dokumentasjon.

Prioritet 4. Tilpassing av eksisterende E18
| farste omgang er det satt av 12 mill. kr. Dettélemradet Spydeberg sentrum, med rundkjgring
I Myrakrysset og estetisk tilpassing av gjenveererete Statens vegvesen lager en plan over tiltak
I samarbeid med Spydeberg kommune.
Forelgpige innspill fra kommunen:
» Estetikk Myrakrysset
» Gs-veg i omradet ved Myrakrysset
e Ny kulvert under E18 for Hyllibekken (flomproblemer
» Utrede undergang E18 fra Lundsasen vest for Hykba.
« Utvide 50 sonen med visse tiltak pa vegen. Utvigetrsimstrekningen.
» Avkjagrsler utbedres fra Fossum til sentrum. Rekkway siktsoner er et problem.
@vrige aktuelle prosjekter
Prosjekter fra listen som skal dekket av kompewosaspidler kan utfgres tidlig om gnskelig /
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prioritert av kommunen.

Fv.233 Gs-vei Hovin skole — Hovin kirke.

Strekningen er foreslatt forlenget fra Hovin skiilélovin kirke. Antatt lengde ekstra ca 400
meter.(Hovin bru - Hovin kirke) Regulering pagaruénundersgkelser utfgrt uten pavist spesielle
problemer. Arkeologiske registreringer utfgres sarhwst 08.

Fv.202 Gs-vei Frghaugen — Lysern (Hallerud)
Regulering pagar. Geotekniske undersgkelser utfert pavist spesielle problemer. Arkeologiske
registreringer utfgres sommer/hgst 08.

Rv.122 Kryssing av riksvegen ved Graasen.

Bru, undergang, eller kanalisering / fotgjengerfesdt).

Statens vegvesen har gitt en forelgpig vurderingtaventuelt kryssingstiltak, pa plassering, bruk,
kost/nytte og sikkerhet hvor de sier at det er kalg a foresla en planfri kryssing av riksveien pa
det naveerende tidspunkt.

Gamle E 18 —strekningen Lgvestad, Myrerindustrémarog Knapstad trenger ny gang-sykkelvei
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8.C4 Opplisting av behov for fysiske tiltak: Komnale veier

Tiltak Beskrivelse av tiltaket Estimerte Ansvarlig
kostnader Finansiering
Sentrum Griniskogen
Arnoldsvei, gangfelt v. E18 er 30.000 Kommunal
opphgyd gangfelt teknikk
Arnoldsvei-Helge Ingstads vei - 4 Skilt 10.000 Kommunal
Rydding og merking av G/S-vei Utbedring 10.000 |teknikk
som har en sveert bratt nedkjarse].
Fjellheim, Snarveien, 8 skilt 20.000 Kommunal
kommunehuset - teknikk
skiltplan.(opprydding av skilt)
Glendeveien:. Fortau/gang- Ma sees sammen med|G./sykkelv.400.000Kommunal
sykkelvei forlengelse til Furustient vannledning. teknikk
Dragonveien-
Glendeveien - Redusert fartsgrense  Klassefiseringsplanegsskilt 15.000 Kommunal
i henhold til helhetlig trafikkplan teknikk
for sentrum.
Glendeveien - Skilt ned til Klassefiseringsplan¢d skilt 5.000 Kommunal
hastighetsgrense v/Dragonveien sett teknikk
franord 2 nye nord for
Dragonveien
Spydeberg ungdomsskole. Bar tas med i forbindel{80.000 Kommunal
Bedre snuplass for buss/bil v. med utbyggingen 4 teknikk
ungdomsskolen. Bedre merking Qg skoler
separering. (Ta litt av plenarealet|)
Rolls vei (X Wilses vei) - Sette opp 8 skilt 20.000 Kommunal
2 x skilt nr 516 "Gangfelt" merkes teknikk
Skoleveien — bgr skiltes: 2skilt 5.000 Kommunal
Gjennomkjaring forbudt teknikk
Ungdomskolen — kartlegging og Langtidsplan Kommunal
opparbeide snarveier som er i bryk. teknikk
Wilses vei - Sette opp 2 x 109 med 2skilt 10.000 Kommunal
underskilt: 0-200 meter. teknikk
Wilses vei, Rolls vei - Klassefiseringsplang®Oskilt 30.000 Kommunal
Vikepliktskilt ved utkjgringene fra teknikk
TEBO-senteret.Skiltplan lages
Sentrum Graasen - Laken -
Fossum
Ingen
Sentrum Lund - Vollene
Fagerliveien X gangsykkelveien |Barn i stor hastighet pa gi#sartshinder 20.000(Kommunal
ved Knatterudfjellet og kryssende biler som higuyspunkt 25.000 |teknikk
problem med & stanse i
tide. Fartshinder settes
opp.
Sentrum Lgvestad - Hylli
Hovin skole, bilforbud i snuplass.|-. 80.000 Kommunal
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Utred og etabler henteringe slayfe teknikk
for buss og bil-forlengelse av
navaerende parkeringslomme
Hyllistien (til NSB sar for Kulvert, vei, lys Kommunal
jernbanelinja) - Oppgraderes. 300.000 teknikk
Spydeberg Nord
Solbergfossveien, Nedsatt Prioriteres 4skilt 16.000 Kommunal
fartsgrense til 40 km/t.(Fra Holm teknikk
til brua)
Granodden — utvidelse av 10 parkeringsplasser 100.000 Kommunal
parkeringplass Utkjarsel/nedgang teknikk
Spydeberg Sar Kommunal
teknikk
Heliveien v. Heli kirke — markere 2skilt 8.000 Kommunal
og skille gangarealer, parkering og teknikk
vei.
Generelt
Veiplan for Spydeberg sentrum ni{Nye fartsgrenser 70 skilt 300.000 |Kommunal
samleveier og adkomstveier, Spydeberg sentrum teknikk
fartsgrenser, fglges opp med
skilting
Kartlegging av busstopp i hele |Grunnlag for & vurdere |40 skilt 100.000 [Kommunal
kommunen utbedringer Konsulentarb. teknikk
100.000
Bussholdeplasser
400.000
Fartsbegrensende tiltak Spydebeligerksettes etter at nye |40 fartshumper Kommunal
sentrum fartsgrenser er innfgrt mg@00.000 teknikk

pafglgende fartsmalinger

Gitteretover fotgjengerundergangen skjuler her pa bildétl&r
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8.C5 Fylkes- , riks- og europavei 18 — tiltak. Splyerg kommunes forslag.

Statens vegvesen har ansvar for tiltak pa fylkesyeksveier og Europavei. Kommunen er derfor
avhengig av vegvesenets godkjennelse og priorieninsitt budsjett for & fa gjennomfart tiltakene.
Kommunen kan spille en aktiv rolle ved & fremmeslag til tiltak eller pavirke de prioriteringer som

gjgres pa regionalt eller nasjonalt niva.

8.C5.1 Fylkesveier. - Opplisting av behov for fkaidiltak.
Spydeberg kommunes anmodning:

Tiltak

Beskrivelse av tiltaket

Ansvarlig
Finansiering

Sentrum Griniskogen

Ingen fylkesveier

Sentrum Graasen - Lgken -
Fossum

Ingen fylkesveier

Sentrum Lund - Vollene

Ingen fylkesveier

Sentrum Lgvestad - Hylli

Spydeberg Nord

Fv202 Galtebo — Bygdetunet

Nedsatt fartsgrense til 60 km/Statens vegvese

Fv. 202, Bygdetunet

Sgk om stadende skiltvedtak
vegvesenet om skilting ved
arrangementer med
hastighetsredusksjon etter
instruks.

$tatens vegvese

Fv. 202, Generelt -
Frghaugen- Hallerud

Gang- og sykkelvei til Lysere
Hovin skole-Frghaugen
Frghaugen - Hallerud

Statens vegvese

Fv202 —Frghaugen og Holli

Vurdere a utbedre kryss

tate8s vegvese

=)

Fv202 - Skulberg Vurdere siktutbedringer Statergpresen
Fv. 202, Lyseren, Holli-Hallerud | Nedsatt fartsgretis60 km/t. | Statens vegvesen
Fv. 202, Lyseren, Vurdere sideparkeringer Stategsesen

Fv. 208 Bjaberg-Knapstad

Ma rustes opp med tanke pa
trafikk vurdere 60 km grense

Statens vegvese

Fv. 231, Skihytta -

Skibru? Fysisk sperre for
skiutkjaring. Skiltes pa vintere

Idrettslaget
N

Fv. 233, Hovin skole til Hovin Gang- og sykkelvei Statens vegvesen

Kirke -

Fv. 233, Godheim — Utbedre kryss.Vikepliktskilt (Statens vegvesen
settes opp pa Haugenveien

Fv. 233, X Akebergveien - Oppgradering av krysset. |Statens vegvesen

Vikepliktskilt settes opp pa
Akerbergveien

Fv. 233, X Akeberg-Skaugsplass| Utbedring grus Stavegvesern
Spydeberg Sar
Fv. 242 - generelt utbedres. Utbedring Statensesgv
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behov for fysighkak.

Spydeberg kommunes anmodning:

Tiltak

Beskrivelse av tiltaket

Ansvarlig
Finansiering|

Sentrum Griniskogen

Ingen riksveier

Sentrum Graasen - Lgken - Fossum

*Ry. 122, v. Grdasen

*Planfri kryssing kartlegg
overgangerNoe utredning
ble laget ved planlegging

tid avvist av vegvesenet
folge teknisk sjef)

av Graasen, saken ble i 4in

Statens vegvesen

Skolepatruljer

Elever og foreldres
tilstedeveerelse

Rv. 122, X Fagerliveien.

Frisikt i krysset. Flytte
lageromrade i henhold til
krav om siktlinjer

Statens vegvesen

Rv122 Bussterminal

Ny Bussterminal —
venterom med egnede
fasiliteter og aktuelle
bussruteopplysninger

Statens vegvesen

Stasjonsgata

Vurdere ytterligere
miljgforbedringer ved ny
Sentrumsplan

Statens vegvesen

Stasjonsgata Bgr ses i sammenheng
tilstatende fylkesveier mot nord.

Fartsdempere i Rv122
Stasjonsgata —
miljgvennlig ombygging

Statens vegvesen

Stasjonsgata, Jernbaneovergangen -
Sikre denne bedre.

‘Undergang pa sikt

Statens vegvesen/

NSB

Stasjonsgata, foreslas skal stenges f
tungtransport

Xy riksvei nordover vest
for Knapstad bgr utredes

Statens vegvesen

Stasjonsgata x Hyllibakken,.

Apne Hyllibakken for t
veis trafikk

Statens vegvesen

Sentrum Lgvestad — Hylli

Ingen riksveier

Spydeberg Nord

Ingen riksveier

Spydeberg Sar

RV 122,

Det skal arbeides for & fa
en sikrere Rv 122

Spydeberg kommu

Rv. 122, Solbakken til Heli kirke

Gang- og sykkalv

Statens vegvesen

Rv. 122, v. avkjgring Heli kirke

Utbedring av
Tettumkrysset og
busslommer

Statens vegvesen

Rv. 122, X Hushagenveien

Oppgradering av farlig
kryss. Hgvle av

Statens vegvesen
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sikthindrende skraning

Rv. 122, X Mgrkveien

Oppgradering av farlig
kryss. T-kryss — 2009

Statens vegves

Rv. 122, X v. Skarnes

Utbedring av kryss

Statag/ese

G/s-forhold og avkjarsler
langs Rv122 vurderes

Statens vegves

Rv122 Generelt

Bedre vintervedlikehold
bar vurderes

Statens vegves

Rv122 E 18 til 200 m syd for Graaser
krysset.

150 km/t sone

Statens vegve

sen

Rv122: 200 m syd for Graasen krysst
forbi Spydeberg skole.

0 km/t sone

Statens vegve

sen

Rv122

Lys til Skarnes

Statens vegve

sen

Rv122 Buertoppen

Opphayd gangfelt

Statens veg

vesen

Rv122 Spydeberg skole

Oppgradere krysset

Statsese

N

Rv122 Spydeberg skole

Skilte: Forbikjaring

forbudt ved krysset.

Statens vegves

en

* Spydeberg k.st. gnsker at dette tilt
skulle prioriteres

ak 012/09 vedtak pkt 5
17.03.09

Statens vegves

en
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8.C5.3 Europavei 18 - Opplisting av behov for figsisiltak.
Spydeberg kommunes anmodning:

Tiltak Beskrivelse av Ansvarlig

tiltaket Finansiering
Gamle E18
Gamle E18 — Vurdere farlige kryss ved: [Skilting Statens vegvesen
Myrerveien og Bjabergveien
G/s-vei fra Lavestad naeringsomrade til |Planlegging og Statens vegvesen
Knapstad (eller forbi Myrer skog) bygging
E18
E18, Fossumbrua, uoversiktlig utkjgring fifdytt rekkverk Statens vegvesen
Hamborg. ma ikke forhindre sikt
E18, Fossumbrua, uoversiktlig utkjgring fidytt rekkverk mot Statens vegvesen
Shell. Askim

ma ikke forhindre sikt
E18, G/S-vei vest for Spydeberg sentrum - Statens vegvesen
Dérlig stand
Forlenge rekkverk fra Myrakrysset og forlfrorhindre farlig Statens vegvesen
Lundssvingen. Gjerde inn E-18 ved fotgj.kryssing
Hyllibekken
E18, X Stasjonsgata - Bedre sikt for Statens vegvesen
utkjgring fra Stasjonsgata mot Askim.
Gitteret
E18, X Stasjonsgata - Krysset ma fa en rjy Statens vegvesen

planlgsning. Alternativt vurderes
rundkjaring for krysset i sentrum eller
lysregulering.

E18 - Undergang Lundsasen - Hylliomradet Stategvesen

Ny rundkjaring pa Levestad/Lund Statens vegvesen
Vurdering av ny forbindelse med Avlaste NordmyrveienStatens vegvesen
Hylli/Lavestad vest for Hyllibekken 0g Stasjonsgata

Vurdering av om gangbru kan bygges i |Ved Vollene Statens vegvesen

tilknytning til ny bru E-18
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9. Budsjett og prioriterte tiltak for Spydeberg koome
9 a)2009 201 2«=1000)

Tiltak Beskrivelse av tiltaket Ansvarlig 2009 |2010 |[2011 (2012 |Sideveis
midler: X
Svm
A Organisatoriske
tiltak
1 Trafikksikkerhetsrevisjon, [Revisjon av Ts-planen 0 0 0 0
hovedrevisjon av planen hver
4 ar og justering hvert ar.
B Atferd og
holdningsskapende
tiltak
2 Barnas trafikklubb Pedagogisk materiell utdeling |Helsest. 15 15 15 15
tilknyttet ts-klubb
3 Deltakelse i Skoleveisuka; Aktive skolebarn Komlanse  [Skolene og (10 10 10 10
mellom skoleklasser ga/sykle til|[FTU
skolen
4 Skoleskyssoppleering for  |Opplaering, trafikksikkerhet og |Bussselskap |5 5 5 5
1.klasse busstur og skolene
5 65+ Lokalt Sjafgrer som har passert 65 ar Folkehelseradb 5
trafikkoppfriskende kurs trafikkregler og kjgresikkerhet |g. | samarb.
Med
vegvesenet
6 TS pedagogiske tiltak for 30
grunnskolen
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Nr Tiltak Beskrivelse av tiltaket Ansvarlig 2009 |2010 |2011 ({2012 |Sideveis
midler: X
Svm
7 C Fysiske tiltak Fjellheim-Snarveien 8skilt Teknisk 20
Opprydding av skilting
8 Oppmerking og skilting Skoleveien 2 skilt gj.kj.fb Teknisk 5
9 Wilsesvei 4 skilt med underskilt| Teknisk 20
10 Tebo utkj vikeplikt 6 skilt Teknisk 30
11 Oppfelging av veiplan for sentryTeknisk 20
med nye 70 skilt
(64 skilt innkjgpes 2008 FTU
midler) Fartsgrense 40km og 30
km
12 Solbergfossveien 4skiltFartsgre|Teknisk 16
40 km(ikke FTU)
13 Heliveien-kirke parkskilt Teknisk 8
14 Nye fartsgrenser Tiltak Veiplan- etter malt behov [Teknisk 100 100
fartsdempende tiltak (kommunal radar 447)
15 Utbedring av ulykkespunkt Arnoldsvei/E18 Teknis 30
16 Fagerliveien-gangsykkelvei Teknisk 45
v/IKnatterud-fartshinder/lys
17 Trafikksikre sammenhengen|Spydeberg skole — Solbakken Statens vegvesen 9.5mill
gang- sykkelveier, fortau Svm
18 Hovin skole- Frghaugen Statens vegvesen X 10mill
Svm
19A Hovin skole- Hovin kirke Statens vegvesen X 11.2millSvi
19B |Rv.122. Vurdering av planfrilGraasen — Vollene, bru eller  |Statens vegvesen X
kryssing undergang, sted?
20 Frghaugen- Hallerud Statens vegvesen X 22.9mill.Svm
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Nr Tiltak Beskrivelse av tiltaket Ansvarlig 2009 |2010 |2011 (2012 |Sideveis
midler: X
Svm
21 Anlegge fortau Arnoldsvei: Teknisk 200 | 200
E18 — Griniveien Regulering
Bygging
22 Anlegge fortau Glendeveien: Teknisk 200 | 200
(Furustien — Dragonveien)
Regulering + anlegg.
(over vann/kloakk ledning)
23 Utbedringer Arnoldsvei-Helge Ingstad Teknisk 20
Gangsykkelvei, skilting
26 Belysning (ikke Solbergfossveien 4 pkt Teknisk 100
skolevegstiltak)
27 Utbedring / estetikk i sentrunfTebo omradet Teknisk X 1
- Svm
28 Utbedring av Myrakrysset/ Tilpassing av ek$tdt8 etter at [Statens vegvesen X 12mill Svn
ny E18 er bygget
29 Utvidelse av Spydeberg ungdomsskole Teknisk 100
busslomme/hentebringe-
lomme
30 Utvidelse av Hovin skole Teknisk 100
busslomme/hentebringe-
lomme
Total Sum 246 400 | 498 | 530
Fylkesstatte (FTU)- sgke om 146 180 | 298 | 300
Sidevegsmidler disponert av 66.6mill
rammen Svm.planlagte
Kommuneramme nettoutgift 100 220 | 200 | 230

*Totalt foreslatt prioritert av sideveismidler: ligere forbruk 40,5 mill + forslatt prioritert (2062012) 66.6mill.=107.1 (Ramme =104.02mill)
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9.b)Langsiktige tiltak 2013 - 2017

Tiltak Beskrivelse av tiltaket  |Ansvarlig Anslatt kostnad  |Sideveismidler: X
Svm
A Organisatoriske tiltak
Ny stilling pa teknisk virksomhet for t$Frafikksikkerhets Kommunal 250
arbeid radgiver i 50 % stilling  [Teknikk
C Fysiske tiltak
Glendeveien - Gatelys fra Glende til |{25.000 per 40m Kommunal 500
Skaus plass. Teknikk
Solbergfossveien, Gatelys. 8 lyspunkt Kommunal 200
Teknikk
Ungdomskolen — kartlegge Kommunal 80
opparbeidede snarveier Teknikk
Busstopp- kartlegg Hele kommunen Kommunal 100
Teknikk
Hyllistien-Jernbanest. (kulvert, vei,lys) Kommunal 300
Teknikk
Estetikk, utbedring, supl. vegitasjon Lovstad Nggomrade | Kommunal 2millSmv
Teknikk / Statens
vegvesen
GS-Undergang NSB Statens vegvesen 5-7millSmv
Utbedring av fortau Utbedring av GriniveienfKommunal 300
(St.gata-Arnoldsv)fortau |Teknikk
Parkeringsplasser — Utvidelser Granodden 10pl-utkjgring Kommunal 100
(ikke skolevegstiltak)? Teknikk
Ny gang-sykkelsti Graasen syd til  |(Utredning, planlegging, |Kommunal 3007
Spydeberg skole. regulering) Teknikk
Fortau langs Wilsesvei fra Skoleveiefn(Utredning, planlegging, |Kommunal 3007?
til Glendeveien bgr bygges. regulering) Teknikk

ser

Utrede muligheter for parkeringsplas
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for tungtransport utenfor boligfelt
Sgrmyrveien og siktlinjer /bilparkeringSikkerhetsvurderes Kommunal
ved utkjaring til Skiptvetveien Teknikk
Veimarkeringer og kjgreforhold rundt|Sikkerhetsvurderes Kommunal
det gamle apoteket Teknikk
Griniskogen Gjennomgang og evt. |Kommunal
opprusting av gang Teknikk
sykkelveier
Lundsasen Gjennomgang og evt. [Kommunal
opprusting av gang Teknikk
sykkelveier med tiltak
Rideklubben: vurdere forslag til Parkeringsplass, kryss, |Kommunal
giennomgang av trafikkale forhold |gangsykelveimulighet? |Teknikk
Blomsterveien Lage skiltplan Kommunal
Teknikk
Nordmyrveien/Stasjonsgata — kryss |Vurdere lgsning og Kommunal
utkjaring siktforhold Teknikk
Graasen:Vurdering av rumlefelt Fartsmalinger ogleringKommunal
Teknikk
Graasen :Vurdering av fysiske hindefFartsmalinger og vurderifigommunal
strategiske steder i 30 km sonen Teknikk
Frisikt veikryss i boligfelt En grundig gjennonmgai [Kommunal
henhold til kommunens |Teknikk
egne krav knyttet til planer
for boligfelt.
Stasjonsgata Foresla alternativ stam\@iatens Vegvesen
og forbud gjennomkjaring
av tungtransport
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Vedlegg 1 Vegplan, ferdselsveier Spydeberg sentrum
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Vedlegg 2 Adressekart Spydeberg sentrum

ADRESSEKART | . -
Spydeberg Sentrum L

m 200 400 ot 800 1000
. I I

v Spydeberg kommune
teknisk erar

Sist appdarers: 10/09 - 2001
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Vedlegg 3 Innbyggernnspill om trafikksikkernetkibmmuneplan
2006 05.16 fra barnetrakkregistreringer og fra ibuloh.

Markveien fra Giltvet til Mark er kraftig kritest for sin darlige standard bade av samtlige bebog av alle golfspillere pa Magrkbanen. Vedlikehof reparasjoner
av kjgretgyene er betydelig!

1 | Adkomsten til idrettsomradene/Fjellneim bgrtgsltydeligere i krysset ved jernbaneovergangen.

2 | Gang/sykkelvei ned ved Fjellheim nord bgr skilteed "Bilkjgring Forbudt”

3 | Det bgr veere et gangfelt ved Glendeveien dee$Wisi kommer opp, da dette stedet oppleves sdikkfealig.

4 | Hekker og smaskog er trafikkfeller mange stedetigomradene.

5 | Gang/sykkelvei fra sentrum til Lyseren og fratsem til Knapstad.

6 | Avkjgringen til Lundsasen ma bli sikrere. Farésgsen pa 50 km pa E-18 bgr vaere 50 helt til airlgen til Lovestadfeltet. Likesa utkjgringen Tpagatgren — Lars
Harestadbygget.

7 | Trafikkoppleering i grunnskolen. Grunnkurs i Wkelen.

8 | Plassering og starrelse av skilt i selve Myrakey ma endres slik at ogsa de i sma biler kanterie seg nar de skal ut pa E-18. Er lysregulestrajternativ? Likesa
retningsskilt n&r man kommer fra Askim og skal iB&iptvet, det bla pabudsskiltet er sa stort adi@ker sikten for motgdende biler.

9 | Gang/ sykkelvei fra Lageraenbygget til Lundsd®é utbedres.

10 | Flere 65+-kurs for senior bilfarere.

11 | Bar veere nedsatt hastighet mellom Hallerud am@iden. Smal og svingete vei.

12 | Steng Stasjonsgata for tungtransport! Ny starh®@i

13 | Gang/ sykkelvei langs avlastinsvei ma .....?

14 | Fossumbrua, utkjgring begge sider omradet vetistdsjonen. Darlig sikt mot brua nar en kommardamborg og skal ut pa E-18. Darlig sikt ellersdgdette
omradet.

15 | Graasen. | kryssene harmonerer ikke gang/sygkeled veien for biler. Farlige steder for barne@de og syklende presses ungdig ut i selve veib&argfelt?
Barn tar farlige og uheldige snarveier.

16 | Trafikken til/fra Viking Dekklager krysser fortat. Farlig punkt for elever til Hovin skole.

17 | Parkeringsforholdene og parkeringsmulighetendtrstadion og Fjellheim ma Igses.

18 | Skilt blomsterveien rundt Fjellheim

19 | Sand blir liggende i store mengder pa fortadikfengt ut paA sommeren

20 | Vollenefeltet og Graasen er et risikokryss, meerganger pa Kirkeskauen. Stor bekymring for elseen skal krysse RV 122 til skolen. Tiltak: Skal&pljer —
Foreldres tilstdevaerelse — "fartsmalervogn.

21 | Buss-stoppen pa Hggda hindrer sikt for de somnker fra Arnoldt’s vei

22 | Generelt mange steder med darlige siktlinjenvlag gras om sommeren, og haye brgytekanter dupsiger om vinteren. Likeledes er det med veivesemgbvern,
rekkverk, skjold og gitter mange steder

23 | Avkjgringen til Skiptvet: Et rundt skilt tar lHagikten
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24 | Bilister som kommer ned Stasjonsgata og skafUE18 har minimal sikt mot Askim pga et gjerdegiter over fotgjengerundergangen.

25 | En rekke sjafgrer som kommer ned Stasjonsgaskaldil venstre, kigrer heller mot Oslo (litt bedsikt) og snur ute ved Osloveien 10(ved Bogergtgrs er
Osloveien 10 et trafikkfarlig sted.

26 | Myrakrysset unngds ogsa ved a kjgre om Essostaspar en skal mot Skiptvet.

27 | Generell darlig veistandard i hele Spydeberg.

28 | Vinterstid oppstar det mange trafikkfarlige stedg skader nar det braytes med sngskjeer partr&ikal dette unngas bgr kommunen forlange brggtintgrt med
sngfreser nar selve anbudet settes ut pd anbughér man starre trafikksikkerhet(lavere bragytéddrsamtidig som det blir mindre brak og krangeldngjenboere
pga skader.

29 | 40-km i hele Spydeberg sentrum, ikke bare ij@tagata og 50 km ellers (frustrerende og forviden

30 | Gangfeltet i Arnoldts vei ved E-18 er borteekid sperrehinderne ( pr aug.-06)

31| Gamle E-18 (FV-407) fra Lgvestad til Knapstaad ba 60 km sone! Ikke 80 km som nd. Det kommee fitikkveier inn p& denne som man har vikeplikt fere
hendendelser)

32 | Utkjagringene fra Tebo-senteret har vikeplikt Rmlls og Wilses vei. Tips: Sett opp vikepliktskitted sort ramme slik mange kommuner har gjort..

33 | Fotgjengerfelt markeres i Glendeveien ved inrggizn til Stubben. Skolebarn skal krysse ovegailgstien pa andre siden (fra gstre side av Glenelewg fra
Mailund) Vil ha melding om tidspunkt for fartsdumpeGlendeveien(Nils Nygard 46 46 40 56)

34 | Midtrabatten pa E-18 har for hgye planter somditr sikten.

35 | Fartsdump i Hyllikroken mellom nr. 4 og 6 somrkes godt.

36 | Fartsdump i Hyllibakken mellom nr. 28 og 36.

37 | Gang/sykkelvei fra Spydeberg kirke/BjabergvdikHeli kirke-gamle RV 122. (Jens Giltvet)

38 | Rydding og merking av gang/sykkelvei mellom Adte vei og Helge Ingstads vei. (karstein Nilsen)

39 | 60 km sone forbi innkjaringen til Thonerud (pétepp) og ved Godheim(4 leiligheter)

40 | Kartlegging og etablering av bussholdeplasketa bygda med sideveismidler- Planarbeid!

41 | Ragnhild Holm etterlyser NAR lovet skilting biitfart — Snarveien, skilt til idrettshallen, bortSmarveien

42 | Sikringstiltak i Lavestadveien i forbindelse nwaparbeidelse av Tue-feltet

43 | Hyllibakken bgr apnes for trafikk ut i Stasjoaty Med ny Stasjonsgate har krysset blitt mye owersiktelig og gammel begrunnelse for stengindggjeikke lenger.
Vil avlaste Nordmyrveien.

44 | Inn/utkjgringen fra/til Grinitun er meget uoviétslig

45 | Arlige vegetasjonskontroller av kommunale veier

46 | Folkehelsekomiteen: Gang/sykkelveiene ma gjemdsnog utgjare en helhet, ikke brastoppe og vélleyke trafikkanter ut i trafikkfarlige situasjane

47 | Folkehelsekomiteen: Ikke gode nok forhold i @Elern Wilsesvei

48 | Folkehelsekomiteen: Gjeldende plan bgr evatuegesammenholdes med tidligere etterlysningerarbefiringer bl.a. fra lensmannskontoret.

49 | Folkehelsekomiteen: Informasjon om reglementfbjulinger og kjgring pa offentlig vei

50: | Folkehelsekomiteen: Veivedlikehold, sngbraytinggliekanter), hekker, straing og varkosting ma gfsdalen.

51 | Sette opp gatelys fra Glendeveien forbi Kallemwkr jernbanen og opp til Hovin skole. Dettegiitryggere kjgrevei, turvei og joggevei.

52 | 6 kl.: @nsker gang / sykkelvei i Heli

53 | 6.kl.:Anleggsvirksomheten langs Gang/sykkeh&eKjirkeskogen, hvordan sikres den under anlegdatida

54 | 6.kl.: Hay hastighet og uoversiktlig for de skammer ut ved Hushagen — vurdere 50 km helt hit.

55 | 6.kl.:Alle veier uten gangsti er trafikkfarligederfor flere gangstier. Sier en som bor ved Friva
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56 | 6.kl.:Elever som skal sykle sgrover fra Spydgls#iole mener krysset ved RV 122 er farlig for den skal sykle sgrover.

57 | 6.kl.: Det klages over alt for hgy hastighesprékningen Heli kirke — Melkeberg

58 | 6.kl.: Flere elever tar en snarvei fra Graasiemveed Kirkestien over eiendommen til B. Kraggetilddkomstveien til A. Torhaug, videre ned bakédih
Graasenveien der det er bratt, glatt og problekndlis opplever dette stedet som problematisk fertedfikkanter. Kanskje en gagsti nederst pa sizusav
Graasenveien og et fysisk hinder gverst kan beglte.d

59 | 6.kl.:Bakken ved ungdomsskolen (stor fart i &8ren)

60 | 6.kl.: Sykkelsti fra mglla til Hovin kirke F-233zerlig svingene i bakken der er farlig.

61 | 6.kl.: Bedre overgangsmuligheter fra Lundsasétytiomradet ved undergang eller bru

62 | 6.kl.: Krysset Griniveien — Arnoldts vei. Fanstap for biler og bom for syklister.

63 | 6.kl.: Uoversiktlig ndr man kommer fra Haugerveiut i Hollikrysset (F202). Stor fart pa bilergBbli gang/sykkelvei fra sentum til Lyseren.

64 | Gangveien som krysser Helge Ingstadsvei er bgaglatt som gjar den trafikkfarlig.

65 | 6.kl.:Wilsesvei/ Glendevei vanskelig for gaewndesyklister. Fartsdumper, fierne farlige hekker.

66 | 6.kl.: Flere opplever jernbaneovergangen sofarkyg sted.

67 | 6.kl.: Noen tar snarveien over E-18 fra Lagetdé®ema 1000 siden. Bar E-18 gjerdes helt inn.

68 | 6.kl.: Farlig sving ved Bygdetunet — Hovs pla8gsa dette punktet elimineres med Gang/sykkelvei.

69 | Hovin skole: Skilt med "parkering" forbudtrafskolens side gnskes det falgende skilt " STOPRBUDT", - underskilt: " unntatt for buss".

70 | Krysset Gamle E-18 / Lundsveien: En hekk pangphindrer sikt for den som kommer fra gamle Eog&kal ut i lundsveien.

71 | En lastebil star parkert p&4 gamle E-18 slikeasdm kommer fra Holteveien ikke kan se de som kenfra Per Gynts vei far det er for sent.

72 | Pa gang/sykkelvei langs E-18 mot Oslo: Stoneisgér , sprekker og utglidninger som er farligefandikappede og for syklister.

Innspill om trafikksikkerhet til Kommuneplan 2006.05.16 Pa Miljguka stand

73

Skilte tydelig adkomsten til idrettsanleggetydset ved Jernbaneovergangen

74

Skilte gang/sykkelvei ned ved Fjellheim nord migitkjgring forbudt”

75

Gangfelt ved Glendeveien

76

"Hekker”- trafikkfeller mange steder- grunnskog

77

Gang-/sykkelveier "Hovin kirke — Lyseren — Kntgakstas;j

78

E-18: Bedre avkjgring til Lundsasen

79

Trafikkoppleering i barneskolen, Grunnkurs i Wbigk

80

Skiltplassering Myrakrysset, vi i sma biler Beyenting

81

Gang sykkelvei fra Lageraen til Lundsasen mayfes utbedres

82

Flere 65+ kurs for senior bilfgrere

83

Gang/sykkelvei langs avlastningsvei ma asfatere
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84

Myrakrysset er et vanskelig kryss & komme uysregulert kryss

85

Lavere hastighet mellom Hallerud og Granoddest.d€d smalt og vanskelig. For darlig asfalt

86

Steng Stasjonsgata for tungtransport! Ny starhei

87

Jernbaneovergangen + gangvei + dekklageretligt darade som trengs bedre sikring

88

Gangvei ved @vre Damvei ma etableres og vedbikiels. vel.

89

Furustien/@vre Damvei. Gang sykkelveiene madiletlig og ikke stoppe opp rett ut i bilveienspynkt og sperrepunkt for biler er
ngdvendig./Griniskogen
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71

Veinr. Veinavn Bygg. | Vei Fast |Grus |Vanlig |Vinter- | Aksel- |Maks. |Farts-
&  |lengde |dekke tillatt | aksel- |lasti |totalvekt grense
aksel- | last telelgs- (o)
last ningen
(Bk) [ (Bk) |(Tonn)
A
1000 ; Anitras vei 1972 155 155 T8 10 50
1002 ; Arnoldts vei 1966 870 870 T8 10 50 50
1003 : Aslaks vei 90 90 T8 10 50
B
1004  Bergsnaret 160 160 T8 10 50
1050 : Brigadeveien 240 240 T8 10 50
1072  Bratanlia 1999 135 135 50
1074 Buerveien 2001 215 215 50
1074 Buerveien 2003 295 295 50
1005 | Bgygen 220 220 T8 10 50
C
D
1006 : Dragonveien 425 425 T8 10 50
1048 ; Deehliveien 2770 2770 T8 10 50
E
1088  Elgtrakka 2006 110 110 10 50 50
F
1007 - Fagerliveien 605 605 T8 10 50
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1008 | Fjellveien 1971 505 505 T8 10 50
1009 | Furustien 395 395 T8 10 50
G
1010 Gangstien
1081 | Giltvedtveien 900 900 T8 10 50
1011 Glendeveien 2740 1200 1540 T8 10 50
1011 : Kallerud overg. bru 6 28
1098 : Glimmerveien 2007 70 70 30
1099 | Granittveien 2007 210 210 30
1052 | Granvinveien 100 100 T8 10 50
1014 Grenaderveien 180 180 T8 10 50
1012  Grinibakken 145 145 T8 10 50
1045 : Grinistubben 105 105 T8 10 50
1013  Griniveien 1969 655 655 T8 10 50
1068 | Gradsveien 1999 550, 550 50 30
1068  Gradsveien 2001 310 310 50 30
1068  Graasveien 2003 240 240 50 30
H
1015 | Helge Ingstads vei 590 590 T8 10 50
Heliveien - Heli kirke 520 520
Heliveien - Astoppen 780 780
1069 | Hushagasvingen 1999 195 195 50
1065 | Hyllibakken 310 310
1061 | Hyllikroken 1994 205 205
1060 Hylliveien 1992 220 220 T8 10 50
1047 ; Handverkveien 1968 220 220 10 50
I
1046 | Industriveien 1968 255 255 10 50
J
1048  Jernbaneveien/Neeringsveien (sja 1970 520 520 10 50
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01073)
K
1089 | Karistuveien 2006 140 140 10 50 50
1082 | Karjolkroken 2580 2580 T8 10 50
1049 | Kavaleriveien 340 340 T8 10 50
1071 | Kirkestien 1999 130 130 50
1016 : Kirkeveien 50
1017 Kjedeveien 150 150 T8 10 50
1076 i Kolleveien 2001 115 115 50
1018 | Korsveien 1969 270 270 T8 10 50
1019 | Krokveien 210 210 T8 10 50
1100 : Kvartsveien 2007 360 360 30
L
1083 | Ligotveien 2700 2700 T8 10 50
1094 : Lundebyveien 2007 580 580 30
1021 : Lundsveien 210 210 T8 10 50
1070 i Lgkenstubben 1999 130 130 50
1075 | Lokkerudveien 2001 140 140 50
1064 | Lgvestadveien 285 140 145
M
1022 i Mailund 1969 150 150 T8 10 50
1023 | Mellomveien 130 130 T8 10 50
1084 | Moenveien 1600 1600 T8 10 50
1024 Mor Ases vei 1971 155 155 T8 10 50
1090 | Myrerveien 2005 255 255 10 50
1090 : Myrerveien 2006 95 95 10 50 50
1091  Myrvollstubben 2006 60 60 10 50 50
N
1025 | Nedre Damvei 515 515 T8 10 50
1063 . Nordmyrkroken 285 285
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1079 | Nordmyrstubben 2002 210 210 50
1056  Nordmyrveien 175 175 T8 10 50
1026  Nyveien 195 195 T8 10 50
1073  Neeringsveien (se Jernbanevn. 01048) 235 235 10 50
O
P
1028 : Peer Gynts vei 1970 225 225 10 50
1051  Pionerveien 350 350 T8 10 50
Q
R
1101 : Ravineveien 2007 210 210 30
1029 | Regimentsveien 215 215 T8 10 50
1030  Rolls vei 400 400 T8 10 50
S
1080 : Skaltorpveien 2003 130 130 50
1031  Skogveien 1971 200 200 T8 10 50
1032 | Skoleveien 190 190 T8 10 50
1033 Smedveien 70 70 T8 10 50
1034 : Snarveien 310 310 T8 10 50
1085 : Solbergfossveien 1400 1400
1035 | Solveien 1968 220 220 T8 10 50
1037  Stubben 100 100 T8 10 50
Spydeberg Torg 160 160
1102 : Steinhuggerveien 2007 430: 430 30
1038  Sglvbergveien 1969 310 310 T8 10 50
1057 | Sgrmyrveien 180 180 T8 10 50
T
1039 : Trollveien 1972 85 85 T8 10 50
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1066 | Tronstadveien 445 370 75 50
U
V
1096 Vestlundveien 2007 100 100
1062  Vollebekk 1996 35 35
1041  Villaveien 345 345 T8 10 50
1053 ' Vinjaveien 135 135 T8 10 50
1077 Viddaveien 2001 105 105 50
1078 | Vidarasveien 2001 170 170 50
1103  Volleneveien 2007 590 590 40
W
1042  Wilses vei 690 690 T8 10 50 50
X
Y
Z
yis
1)
1092  @stbuen 2005 120 120 10 50 50
1092  @stbuen 2006 260 260 10 50 50
1043  @stveien 1969 150 150 T8 10 50
1044 : @vre Damvei 360 360 T8 10 50
A
1086 : Aasheimkroken 2190 2190
40490 | 24690 | 15800

Kommunedelplan for trafikksikkerhet 2009 - 2012




76

Kontroll: 40490
GANG/SYKKELVEIER
1002/1036 Arnoldts vei/Stasjonsgata 600 600
1004 | Bergsnaret 40 40
1007/1031 Fagerliveien/Skogveien 40 40
1010 | Gangstien 200 200
1011/1025 Glendeveien/Nedre Damveil00 100 100
1011 | Glendeveien (B-236) 470| 470
1013 | Griniveien 640 640
1013/1034 Griniveien/Snarveien 460| 460
1068 | Gradsveien 1999 550| 550
Gréasveien 2001 285| 285
1068/1075 Gréasveien/Buerveien 2003 150| 150
1015/1044 H. Ingstads vei/@vre Damvei 190 190
1015/1051 H. Ingstads vei/Pionerveien 35 35
1069 | Hushagasvingen 1999 10 10
1065 | Hyllibakken 340 340
1017 | Kjedeveien 75 75
1018 | Korsveien 80 80
1019/1045 Krokveien/Grinistubben 30 30
1054/1060 Lyserenveien/Hylliveien 2002 530 530
1064 | Lgvestadveien 130 130
Myrerveien 2005 255 255
Myrerveien 2006
1025/1050 Nedre Damvei/Brigadeveien 70 70
1063/1064 Nordmyrkroken/Lgvestadvn. 25 25
1029 | Regimentsveien 40 40
1031/1057 Skogveien/Sgrmyrveien 290 290
1033 | Smedveien 50 50
1034 | Snarveien 160 160
1038/1043 Sglvbergveien/@stveien 40 40
1042 | Wilses vei 310 310
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6195| 5640 555
6195
FORTAU
1002 | Arnoldts vei 90 90
1074 | Buerveien 2001 225 225
Bgygen - Mor Ases vei 100| 100
1012 | Griniveien 1969 370 370
1068 | Gradasveien 2001 25 25
Gradsveien 2003 240| 240
1079 | Nordmyrstubben 2003 225 225
Nordmyrveien 510 510
1030 | Rolls vei 220 220
1042 | Wilses vei 2004 165 165
2170| 2170 0
2170
OPPDATERINGSLISTE

Mai 2003, Nils Ekkje
Februar 2008, Ole-Hakon Heier
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Vedlegg 5

Kommunedelplanutvalgets forslag til:
9. Budsjett og prioriterte tiltak for Spydeberg koome
9.2)2009 — 2012

78

(1kr=1000)
Nr Tiltak Beskrivelse av tiltaket Ansvarlig 2009 |2010 (2011 (2012 |[Sideveis
midler: X
Svm
A Organisatoriske tiltak
1 Trafikksikkerhetsrevisjon, Trafikksikkerhets Teknisk 250 250 250 250
hovedrevisjon av planen hver 4 afradgiver i 50% stilling
og justering hvert ar. Ny stilling paRevisjon av Ts-planen
teknisk virksomhet for ts-arbeid
B Atferd og
holdningsskapende tiltak
2 Skoleskyssoppleering for 1.klassg  Opplaering kikafkkerhet |Bussselskap |5 5 5 5
0g busstur og skolene
3 TS pedagogiske tiltak for 30
grunnskolen
4 Barnas trafikklubb Pedagogisk materiell Helsest. 15 15 15 15
utdeling tilknyttet ts-klubb
5 Deltakelse i Skoleveisuka; Aktive skolebarn Skolene og |10 10 10 10
Konkurranse mellom FTU

skoleklasser ga/sykle til

skolen
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6 65+ Lokalt trafikkoppfriskende kufSjafarer som har passert 6&Folkehelseradbs 5
ar —trafikkregler og g. | samarb.
kjagresikkerhet Med
vegvesenet
7 C Fysiske tiltak Fjellheim-Snarveien 8skilt (Teknisk 20
Opprydding av skilting
8 Oppmerking og skilting Skoleveien 2 skilt gj.kj.fb | Teknisk 5
9 Wilsesvei 4 skilt med Teknisk 20
underskilt
10 Tebo utkj vikeplikt 6 skilt |Teknisk 30
11 Oppfolging av veiplan for |Teknisk 20
sentrum med nye 70 skilt
(64 skilt innkjgpes 2008
FTU midler) Fartsgrense
40km og 30 km
12 Solbergfossveien Teknisk 16
4skiltFartsgrense 40 km(ik
FTU)
13 Heliveien-kirke parkskilt Teknisk 8
14 Nye fartsgrenser fartsdempende |Tiltak Veiplan- etter malt |Teknisk 100 100
tiltak behov
(kommunal radar 447)
15 Utbedring av ulykkespunkt Arnoldsvei/E18 Teknis |30
16 Fagerliveien-gangsykkelveair eknisk 45
v/Knatterud-fartshinder/lys
17 Trafikksikre sammenhengende |Spydeberg skole — Statens X 9.5mill
gang- sykkelveier, fortau Solbakken vegvesen Svm
18 Hovin skole- Frghaugen |[Statens X 10mill
vegvesen Svm
19 Hovin skole- Hovin kirke | Statens X 11.2millS
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vegvesen vm
20 Frghaugen- Hallerud Statens X 22.9mill
vegvesen Svm
21 Anlegge fortau Arnoldsvei: Teknisk 200 200
E18 — Griniveien
Regulering Bygging
22 Anlegge fortau Glendeveien: Teknisk 200 200
(Furustien — Dragonveien)
Regulering + anlegg.
(over vann/kloakk ledning)
23 Utbedringer Arnoldsvei-Helge Ingstad|Teknisk 20
Gangsykkelvei, skilting
24 Utbedring av fortau Griniveien: Teknisk 300
(St.gata-Arnoldsv)
25 Parkeringsplasser — Utvidelser |Granodden 10pl-utkjgring | Teknisk 100
(ikke skolevegstiltak)?
26 Belysning (ikke skolevegstiltak) Solbergfosswmedepkt Teknisk 100
27 Utbedring / estetikk i sentrum — Tebo omradet eknisk X Imil)
Svm
28 Utbedring av Myrakrysset/ Tilpassing av ek€tst8 Statens X 12mill
etter at ny E18 er bygget |vegvesen Svm
29 Utvidelse av Spydeberg ungdomsskole | Teknisk 100
busslomme/hentebringe-lomme
30 Utvidelse av Hovin skole Teknisk 100
busslomme/hentebringe-lomme
Total Sum 796 750 748 780
Fylkesstgtte (FTU)- sgke om 300 180 300 300
Sidevegsmidler disponert av 66.6mill
rammen Svm.plan
lagte
Kommuneramme nettoutgift 496 570 448 480

*Totalt foreslatt prioritert av sideveismidler: ligere forbruk 40,5 mill + forslatt prioritert (2062012) 66.6mill.=107.1 (Ramme =104.02mill)
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9.b)Langsiktige tiltak 2013 - 2017

Tiltak Beskrivelse av tiltaket  [Ansvarlig Anslatt kostnad |Sideveis
midler: X
Svm
C Fysiske tiltak
31 Glendeveien - Gatelys fra Glende tjR5.000 per 40m Teknisk 500
Skaus plass.
32 Solbergfossveien, Gatelys. 8 lyspunkt Teknisk 200
33 Ungdomskolen — kartlegge Teknisk 80
opparbeidede snarveier
34 Busstopp- kartlegg Hele kommunen Teknisk 100
35 Hyllistien-Jernbanest. (kulvert, vei,lys) Teknisk 300
36 Rv.122.Vurdering av planfri kryssingraasen —Vollene, bru |Statens vegvesen
eller undergang, sted?
37 Estetikk, utbedring, supl. vegitasjor Lovstadrihigsomrade| Teknisk/ Statens 2millSmv
vegvesen
38 GS-Undergang NSB Statens vegvesen 5-7millSmv
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Spydeberg kommune

Saksframlegg

Behandling i: Mgtedato: | Saks nr.: Saksbehandler:
Komite for miljg og teknikk 05.03.2009 002/09 GHJ
kommunestyret 17.03.2009 012/09 GHJ

Avgj av: Saksansvarlig: Arkiv: Arkivsak ID.:

K @ivind Olafsrud 143 09/83

KOMMUNEDELPLAN FOR TRAFIKKSIKKERHET 2009 - 2020

POLITISK SAKSORDFZRER: Morten Strande

Vedlagte dokumenter:

1.

Kommunedelplan for trafikksikkerhet 2009 - 2020rRannskapets forslag av 14.
oktober 2008 — hgringsutkast — 1.gangs behandlirgeaforslaget.(separat vedlegg).

2. Hgaringsuttalelser
3.
4. Innspill - sammendrag og vurdering.

Forslag til konkretiseringer av malformuleringgrlanens kapitel 6

Saken gjelder:Utkast til kommunedelplan for trafikksikkerhet 2002020 har veert ute pa
haring, ogsa benevnt som offentlig ettersyn, odjis&dil politisk behandling i KMT og til
sluttbehandling i kommunestyret (2.gangsbehandling)

Radmannens innstilling:

1.

I henhold til Plan- og bygningslovens § 20 - 5 asdommunedelplan for
trafikksikkerhet 2009-2020 for Spydeberg kommunedrforslag til prioritering av
sidevegstiltak slik den foreligger i vedlegg 1. ntedjusteringer slik det fremkommer
av radmannens foreslatte vurderinger og konsekvewsearingsinnspillene i vedlegg
3. og vedlegg 4.

Handlingsplanen med budsjett og prioriteringer,.lapg kap.9, rulleres arlig og den
gkonomiske siden av tiltakene innarbeides i gkormgrstrategiplan for Spydeberg
kommune. Farste gang i 2010-2013

KMT-002/09 Komite for miljg og teknikk 05.03.2009

POLITISK SAKSORDFZRER: Morten Strande

Forslag fra Ole Nikolai Skulberg, SP til nytt punkt 3 og 4:

3.

4.

Undersgke om gangbru kan bygges i tilknytningyibnu E-18 ved Vollene

Bygging av gang og sykkelstier skal minimere taglgka mark. Grgft mellom vei
og sykkelsti skal veere maksimalt 2 m.

Votering:
Pkt. 1 og 2: Enstemmig som foreslatt av radmannen.

Kommunedelplan for trafikksikkerhet 2009 - 2012



83
Pkt. 3 og 4: Enstemmig som foreslatt av Ole Nik&illberg.

Innstilling til kommunestyret;

1. I henhold til Plan- og bygningslovens § 20 - 5 asdommunedelplan for
trafikksikkerhet 2009-2020 for Spydeberg kommunedrforslag til prioritering av
sidevegstiltak slik den foreligger i vedlegg 1. ntedjusteringer slik det fremkommer
av radmannens foreslatte vurderinger og konsekvewsegringsinnspillene i vedlegg
3. og vedlegg 4.

2. Handlingsplanen med budsjett og prioriteringer,.lapg kap.9, rulleres arlig og den
gkonomiske siden av tiltakene innarbeides i gkormgrstrategiplan for Spydeberg
kommune. Farste gang i 2010-2013

3. Undersgke om gangbru kan bygges i tilknytningyibnu E-18 ved Vollene

4. Bygging av gang og sykkelstier skal minimere taglgika mark. Grgft mellom vei
og sykkelsti skal veere maksimalt 2 m.

K-012/09 kommunestyret 17.03.2009

Haringsinnspill nr 13 og 14 hadde ikke kommet friemen hgringsfristenfristen og ble lagt
frem direkte i kommunestyremgtet, deretter behdrmileddmannen far kommunestyrets
behandling av saken.

Bente Hedum og Gunnar Hjorthaug orienterte i fotlan disse.

Haringsinnspill 13:
Spydeberg Kirf.:

Sammendrag av innspill:

Planen er oversiktlig og informativ.

1 a). Litt mer fokus pa ungdom og trafikk-sikkerlbgtoppleering, mopedkjgring.

1 b) Innbyggerne informeres om co2 forbruk og krstand for visse strekninger. Fra
Spydeberg sentrum til:Vollene, Gradsen, SpydebeigsAkerberg, Lyseren.

2. Ved skiltplan bgr en ngye vurdere mengden aallaskilt.

Radmannens vurdering og forslag til haringsinnspikkne

13.1.aTas til fglge og justeres i kap8

13.1.bTas til fglge og justeres i kap8

13.2.Tas til fglge og justeres i kap8 hvor en skilteskoiftsmessig etter ny vegplan for
ferdselsarer i Spydeberg sentrum (vedlegg 1 i kpldaen)

Konklusjon:

13.1aTas til falge.

13.1bTas til fglge.

13.2 Tadil falge

Haringsinnspill nr 14:
Spydeberg Eldrerad:

Sammendrag av innspill:
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Leskuret pa busstorget har store mangler, er tramgmt og forsgplet. Mangler
ruteopplysninger.
Nytt leskur/venterom bgr bygges.

Radmannens vurdering og forslag til hgringsinnspikkne

14.Tas til fglge og justeres i kap8 under Kommunemsaming til Statens Vegvesen-riksvei
122:"Nytt forbedret bussventerom-bussterminal” ogspill til kommende
Sentrumsplanarbeid om det samme.

Konklusjon:

14.Tas til fglge.

Folgende hadde ordet: Morten Strande, Marta D.dsndarl Meland, John Dokken, Randi
Liverud, Britt E. Gulbrandsen, Frank Beitmann, Bteland.

Forslag fra Marta D. Lindas, V; Innstillingens punkt 1 med tillegg (uthevet skrift)

1. 1 henhold til Plan- og bygningslovens § 20 - 5 asdommunedelplan for
trafikksikkerhet 2009-2020 for Spydeberg kommunedrforslag til prioritering av
sidevegstiltak slik den foreligger i vedlegg 1. noedjusteringer slik det fremkommer
av radmannens foreslatte vurderinger og konsekveawsegringsinnspillene i vedlegg
3. og vedlegg 4Gang/sykkelvei-kryssing ved Graasen settes pa 4.ipritet ved
bruk av sideveismidler.

Forslag fra Marta D. Lindas, V; Tilleggsforslag purkt 5;
Ved neste kommunale hgringsuttalelse om veiprosjeka Statens veivesen, prioriteres
gang/sykkelvei-kryssing ved Graasen.

Forslag fra Randi Liverud, Sp. til endret punkt 4;
Ved bygging av gang og sykkelstier skal skade p&adgnark minimeres.

Votering:

Innstillingens punkt 1 mot forslag fra Marta D. Lindas. Forslag fra MaRalLindas ble
enstemmig vedtatt (20 stemmer).

Innstillingens punkt 2 ble enstemmig vedtatt, som foreslatt av Komitenfiljg og teknikk.
Innstillingens punkt 3 ble enstemmig vedtatt, som foreslatt av Komitenfiljg og teknikk.
Forslag fra Randi Liverud ble vedtatt med 18 stemmer mot 2.

Forslag fra Marta D. Lindas om tilleggspunkt 5 ble enstemmig vedtatt.

Vedtaket blir da:

1. 1 henhold til Plan- og bygningslovens § 20 - 5 asdommunedelplan for
trafikksikkerhet 2009-2020 for Spydeberg kommunedrforslag til prioritering av
sidevegstiltak slik den foreligger i vedlegg 1. ndedjusteringer slik det fremkommer
av radmannens foreslatte vurderinger og konsekveawsegringsinnspillene i vedlegg
3. og vedlegg 4. Gang/sykkelvei-kryssing ved Gra&sdtes pa 4. prioritet ved bruk
av sideveismidler.

2. Handlingsplanen med budsjett og prioriteringer,.lapg kap.9, rulleres arlig og den
gkonomiske siden av tiltakene innarbeides i gkormgrstrategiplan for Spydeberg
kommune. Farste gang i 2010-2013.
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3. Undersgke om gangbru kan bygges i tilknytningyiibnu E-18 ved
Vollene.

4. Ved bygging av gang og sykkelstier skal skade p&algark minimeres.

5. Ved neste kommunale hgringsuttalelse om veiprosjeka Statens veivesen,
prioriteres gang/sykkelvei-kryssing ved Graasen.

Saksopplysninger:

Faglige og generelle forhold:

Forslag til kommunedelplan for trafikksikkerhet 208020 ble lagt ut til offentlig ettersyn
17.10.2008 med hgringsfrist 01.12.2008. Jfr. P@bygningslovens 8§ 20-5. Totalt kom det
12 hgringsuttalelser til kommunedelplanen med mdogtag og synspunkt i et planarbeid
som har skapt engasjement(vedlegg 2). | vedleggiétegitt et sammendrag, en vurdering og
en anbefaling i forhold til enkeltforslag i hgrimgsspillene.

Det er ikke kommet innsigelser til kommunedelplasfaget og Spydeberg kommune har fatt
positiv tilbakemelding pa planforslaget fra serragringsinstanser. Blant annet fra @stfold
fylkeskommune ved planseksjonen som mener at planetier deres vurdering et meget
solid og grundig bearbeidet dokument. Den er kankietaljert og illustrativ, og fremstar

som et eksempel pa hvordan slike kommunedelplameutarbeides /framstilles.

Statens vegvesen har merket seg de mange innlspdyforbedringer under deres ansvar og
har kommet med flere gode forbedringsinnspill someksempel at planens
malformuleringer bar konkretiseres ytterligere sitide blir lettere a etterprave og siden
vurdere grad av maloppnaelse. | saken er det fiitegtldette tas til falge (vedlegg 4) og har
foreslatt en slik konkretisering i planens malkighié som er vedlagt saken.(vedlegg 3).
Planens handlingsdel har ogsa et prioriteringsdgrsl disponering av Sidevegs midler,
gkonomisk kompensasjon som kommunen har fatt ifddése med plassering av
bomstasjonen pa E18 i Spydeberg.

Vurderinger:

Endringer i kommunedelplanen etter 2.gangs behandiig:

Vedlagte planforslag er identisk med hgringsutkagier at den politiske behandlingen er
ferdig vil dokumentet bli justert med de politiskedringene og vedtak far endelig
kunngjaring og publisering av planen. Det er komnoetn innspill og veiledning fra Statens
Vegvesen og Trygg Trafikk pa fakta delen hvor detreskelig i etterkant & forbedre
dokumentet. Vi er oversendt noe tydeligere kart aNykkersteder og vi er lovet
oppdateringer av enkelte tabeller med 2008 stekistyy samfunnsregnskapstall. Kommunen
er utfordret om & forbedre ytterligere planens ovatiuleringer i kapitel 6 slik at malene blir
mer konkrete og malbare. Det er i saken fremmetdgrtil en slik forbedring av kapitel 6
med konkretiseringer uten at dette vurderes tdedievvesentlige endringer. Det er her foreslatt
slike maltall som star i Nasjonal transportplan@@D19 og i FTU sin Samordningsplan for
trafikksikkerhetsarbeidet i @stfold 2006-2009.

Informasjon:

Kommunedelplanen for trafikksikkerhet 2009 — 2089lIhgt ut til offentlig ettersyn
17.10.2008 med hgringsfrist 01.12.2008. Kunngjadngoffentlig ettersyn ble annonsert pa
kommunens nettsider og i Smaalenene avis. Harikgstgt har veert lagt ut for gjennomsyn
pa kommunens webside, pa bibliotek og pa servigetor
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Kommunedelplanarbeidet med informasjon har veerri tpkalpressen, menighetsbladet
og pa stand i miljguka. Vedtatt plan vil bli anneriskunngjort og informert til kommunale
virksomheter, til samarbeidsinstanser og hgrindspar

@konomiske konsekvenser:

De gkonomiske konsekvensene som fremkommer av kavedelplanen vil bli innarbeidet i
det enkelte ars budsjett og justert ved politiskamelling av planens handlingsdel, kap. 8 og
kap.9 som foreslas ha en arlig rullering.

Miljgkonsekvenser/helsefremmende tiltak/lokal agend 21:

Innbyggerne i Spydeberg skal ha et sikkert trafilignog muligheter til & praktisere fysisk
aktivitet ved hverdagstransport ved a ga ellerkdesyette gjelder transport til skole,
arbeidsplasser, fritidsaktiviteter og friluftsomefidvVed a legge forholdene godt til rette med
fokus pa trafikksikkerhet vil vi kunne oppna nedganlykker og skader og ved egentrening
bedre helse for innbyggerne.

Andre fagomraders vurdering:

Planarbeidet har veert drevet som en tverrfagliggss hvor relevante fagomrader har veert
med pa a utforme planen. Ved kunngjaring og oppiiogdil 8 komme med innspill har de
forskjellige fagomrader med ulik tyngde tidlig korathmed innspill til planarbeidet.

Forhold til gvrige vedtak og planer:
Kommunedelplanen er utarbeidet i trdd med gjelddémder og forskrifter, Nasjonal

transportplan og Fylkestrafikksikkerhetsutvalgemierdningsplan for @stfold og
Kommuneplan 2007 — 2020.

Spydeberg kommune, 19.02.09

Bente Hedum
Radmann

Rett utskrift 20.3.2009
Liv Kjeserud
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Nyttige lenker for trafikksikkerhet
og forebyggende arbeid

http://www.spydeberg.kommune.no/

Spydeberg kommune7 Folkehelse og Safe
community

http://www.vegvesen.no

Statens vegvesen, Vegdirektoratet

http://www.vegvesen.no/Fag/Fokuso
mrader/Trafikksikkerhet

Statens vegvesen - trafikksikkerhet

http://www.tryggtrafikk.no/

Trygg Trafikk

http://www.tryggtrafikk.no/w/Fylker/Os
tfold/

Trygg Trafikk stfold

http://www.politi.no

Politiet: UP i @stfold/ Follo politidistrikt,
lensmannskontoret

http://www.fylkesmannen.no

Fylkesmannen/fylkeslegen

http://www.ostfold-f.kommune.no/

@stfold fylkeskommune

http://www.ostfoldhelsa.no/

@stfoldhelsa

http://www.norge.no

Din veiviser i det offentlige

http://www.naf.no

Norges Automobilforbund (NAF)

http://www.kna.no

Kongelig Norsk Automobilklubb (KNA)

http://www.ma-norge.no

Motorfgrernes avholdsforbund

http://www.atl.no

Autoriserte Trafikkskolers Landsforbund
(ATL)

http://www.lastebil.no

Norges LastebileierForbund (NLF)

http://www.nmcu.org

Norsk Motorcykkel Union (NMCU)

http://www.slf.no

Syklistenes landsforening

http://www.ltn.no

Landsforeningen for trafikkskadde

http://www.transport.no/tryggtransport

Transportbedriftenes Landsforening

http://www.hmnett.no/

Norsk nettverk av helse- og miljgkommuner

http://www.euro.who.int/

Verdens helseorganisasjon

http://www.phs.ki.se/csp/

WHO Collaborating Centre on Community
Safety Promotion

http://www.skafor.org/default.aspx?m
=103

Trygge lokalsamfunn | Norge
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