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Beslutningspunkter

Hvem bestemmer hva vi skal planlegge og bygge?



● E18 bygges som ny  smalere 4 felts motorveg 

● Nytt toplankryss på Holstad

● Bygge om av/påkjøringsramper i Nygårdskrysset

● Begrenset utbygging av Vinterbrokrysset
– Utvide ramper fra E6-nord mot E18
– Justere rundkjøring i vest på lokalveien

• Ingen nye konstruksjoner

● To tunneler på 1000 og 1350 m med redusere profil

● Krysse under jernbanen v/ Holstad

● Viltgjerde langs strekningen og to viltkryssinger

● Veglys i midtdeler 

● Døgnhvileplass v/Nygårdskrysset for 14 trailere

● Kontrollstasjon v/ Holstad

● Dyrka mark skal erstattes 1:1 → Ny Jord

E18 Retvet-Vinterbro – planlegger nedskalert utbygging 



● Vurderer redusert utbygging av prosjektet
– Kan vi beholde de eksisterende konstruksjonene i Vinterbrokrysset? 
– Kan det bygges en smalere 4-felt på strekning Retvet-Nygårdskrysset?
– Kan hastigheten reduseres til 100 km/t?
– Kan tunneltverrsnittet reduseres ved lavere hastighet?
– Hvilke konsekvenser gir slike endringer for økonomi, gjennomføring, klima og  

arealinngrep? 

● Bompengesaken:
– Rapport «Tiltak på lokalveinettet i Ås og Nordre Follo kommuner» lagt frem til 

orientering i formannskapet i kommunene i juni  
– SVV utarbeider nytt Trafikknotat og nytt grunnlag  med nye 

finansieringsberegninger med revidert kostnadsoverslag og i tillegg 100 mill. kr 
bompenger til tiltak på lokalveinettet.

– Bompengesaken legges frem til ny lokalpolitisk behandling i nov/des 2022.

● «Anleggsarbeid»:
– Grunnerverv langs hele strekningen pågår
– Siste sesong med arkeologiske utgravinger, avsluttes i oktober
– Forberedelser til de ulike entreprisene pågår

Dette skjer i 2022



● 2022: Vedtak i kommunene om bompengefinansiering

● 2022/2023: Behandling i Viken fylkeskommune

● 2023: Gjennomføre KS2 og oversendelse av prosjektet til 
Samferdselsdepartementet

● 2024: Klart for utbyggingsvedtak i stortinget

● 2024: Utlysing av konkurransegrunnlag straks Stortingsvedtak foreligger:
– Entreprise E01 Vinterbro-Holstad
– Støytiltak
– Ny Jord første etappe

● 2025: E01 Vinterbro-Holstad kontraktsinngåelse og anleggsstart ute i 
marka 
– åpning sommer/høst  2028

● 2026: Lyser ut entreprise E02 Retvet-Holstad

» 2027: Kontraktsinngåelse og oppstart ute i marka

» 2030: Åpning  

Foreløpig fremdriftsplan  



E134 Oslofjordforbindelsen, byggetrinn 2

Anslått total kostnad:

5,7mrd 2022kr

Forventet utlysningstidspunkt:

2022/2023 avhengig av stortingsvedtak

Forventet ferdig bygget:

Ferdigstilt inkludert rehabilitering eksisterende løp 
2030

Status:

Vedtatt reguleringsplan for tunnelløsning.
Venter på stortingsvedtak 

12.11.2018

Hensikten med prosjektet:

● Å lage en sikker kryssing av Oslofjorden i eksisterende trase for E134

● Oppetiden i Oslofjordtunnelen økes fra 90 % til 99 % etter åpning

● Ingen alvorlig skadde eller omkomne som følge av brann i tunnelene på 
strekningen etter åpning

● Ingen ulykker med drepte og alvorlig skadde på E134 mellom Vassum og 
Verpen etter åpning



● Nytt løp i Oslofjord-, Frogn- og 
Vassumtunnelen

● Utvide fra 2 til 4 felt mellom Vassum og Måna

● Nye to-planskryss på Måna og Verpen

● Oppgradering av eksisterende tunneler

E134 Oslofjordforbindelsen, byggetrinn 2



Men før vi kommer dit…..

 

8/12-2021 Saken sendt 
Samferdselsdepartementet for 
fremlegging i Stortinget 

 

Stortinget vedtar prosjektet 

+ 1 mnd. Konkurransegrunnlaget 
kunngjøres slik at entreprenører 
kan melde sin interesse for å 
delta. 

+ 1 mnd. Frist for entreprenører til å 
melde sin interesse 

+ 2 mnd. Statens vegvesen kunngjør hvilke 
3 entreprenører de ønsker å 
forhandle videre med. 

+ 10 mnd. Statens vegvesen skriver 
kontrakt med valgt entreprenør 

+ 2 mnd. Byggestart 

+ 5 år Ferdigstilt nytt løp i Oslofjord-, 
Frogn- og Vassumtunnelen med 
tilhørende veier og 
konstruksjoner 

+ 1 år Ferdigstilt oppgradering av 
Oslofjord-, Frogn- og 
Vassumtunnelen 

 



E134 Dagslett-E18



● Kommunedelplan på høring

● Planen ovesesndt kommunene for vedtak før sommeren

● Vedtak på kommunedelplan forventes i løpet av høsten

● Oppstart av reguleringsplan med en gang kommunedelplanen er vedtatt.

Hva skjer i 2022



● På høring er det kommet fire innsigelser til Vitbank over

● Statsforvalteren har innsigelse til 
– Beslag av dyrka mark (Naturresurser)
– Forringelse av leveområder for vipe (Naturmiljø)

● Viken fylkeskommune har innsigelse til
– Beslag av dyrka mark (Naturresurser)
– Nærføring til Huseby gård (Kulturarv)

● Det er ikke mulig å justere veglinja innenfor alternativet slik at innsigelsene kan frafalles.

● Nå er det bare Viker alternativet som kan velges.

● Statens vegvesen ber derfor kommunene vedta Vikeralternativet.

Valg av løsning



Rv 350 Hokksund-Åmot



E16 Nymoen-Olum – åpnet for trafikk 7/7



E16 Nymoen-Eggemoen

E16 Nymoen-Olum

• Kommunedelplan vedtatt 
11.10.2018.

• Strekningen ikke inne i 
gjennomføringsplan 2022-2027 pr. 
dd.

• Strekningen nevnt som aktuelt nytt 
prosjekt i perioden 2028-2033.

• I oppstartsfasen med å lage grunnlag 
for fastsettelse av styringsmål i 
2022/2023. 

• Byggestart tidligst 2026 



Rv 4 Roa-Gran grense/Sandvoll-Amundrud/Lygna



Rv. 22 Kryssing av Glomma – kvikkleire og kulturminner

● NTP, oppstart 2025/2026

FAKTA

● Reguleringsplanfase, nedskalert 
løsning

● KDP fra 2020, Lillestrøm 
kommune

● 3,1 km firefelts veg og sykkelveg 
med fortau

● 600 m bru over Glomma

● Rundkjøring på vestsiden av 
Glomma - godkjent fravik

● Planskilt kryss på østsiden 

● ÅDT 17100 (2021)

● CEEQUAL – Whole Project



Fetsund lenser - Museene i Akershus 
(MiA)

• viktig kulturminne som gir stramme 
føringer for arbeider i elva og på den 
vestre elvebredden

• museet jobber for at kulturminnet skal 
inn i Unescos verdensarvliste 

Utfordrende grunnforhold

• opp mot 80 m dybde til fjell i Glomma

• bløte leirmasser inkl. kvikkleire på land

Glomma – stort og viktig vassdrag 
• ivareta et rikt naturmangfold i og langs 

Glomma
• fokus på strømningsforhold og erosjonssikring 

(robusthet mot flom)

Utvalgte fokusområder 



● Brutyper det jobbes videre med

● Utsnitt sett fra Fetsund lenser (fra sørvest)

Brualternativer

FORELØPIGE SKISSER

Referansealternativet fra 
kommunedelplanen 

Alternativ A – Skråstagsbru med to tårn 
(ca tårnhøyder, 55 m i vest (til venstre) og 85 m i øst)

Alternativ B – «Hybridkonstruksjon» med et skråstagspenn 
over lensene og bjelkebru med korte spenn på resten av 
brulengden (ca tårnhøyde 55 m)

Alternativ C – Extrados
(ca tårnhøyder, 20 m)




