O DEBATT fre 07 okt 2016
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Trafikforskare: Nyttan av hoghastighetsbanor kan

Nﬁ Skj er det noe vara dubbelt sa stor som Trafikverket beréknat
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En alternativ berakning av nyttan av héghastighetstag inklusive efterfragan pa olika fardme. ..

DEBATT. Nyttan av héghastighetsbanor genom tidsvinster kan vara dubbelt sa stc
som Trafikverket berdknat och andelen resenirer som viljer de nya tagen i stillet
for bil och flyg underskattas.

Sverigeforhandlingen skulle behtéva en "second opinion” av berakningarna och manga
inom Trafikverket vill ha en alternativ kalkyl men beslutsfattare i Trafikverket har hittills
avvisat tanken.

Hoghastighetsbanor i Sverige innebar stora investeringskostnader som fortsatt granskas
| denna artikel tar vi upp nyttosidan, genom att patala bristerna i Trafikverkets
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Norsk regjeringsoppdrag:

Utredningen skal resultere i en rapport som gir
regjeringen et godt beslutningsgrunnlag for om
det bgr igangsettes en konseptvalgutredning for
jernbanerelasjonen Oslo — Arvika - Stockholm.
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Oppdrag fra Samferdselsdepartementet

Kapasitetsvurderinger av om en linje

mot Arvika bgr komme inn til Oslo fra
Lillestram eller Ski

En overordnet vurdering av
kostnadsestimatene som foreligger
for begge traséene

Markedsgrunnlag - inkludert
elastisitetsanalyse av hva reisetiden
har a si for antall passasjerer

Samfunnsgkonomiske vurderinger

direktoratet

Oslo - Karlstad 225 km

Charlottenberg

Oslo - Karlstad 180 km

¢ 7| | 124km  \\ Oslo — Karlstad 188 km




Mulighetsstudiers plassering i
Statens prosjektmodell

Styringsramme (P50) og
kostnadsramme (P85)
Konseptvalg (Regjering)

(Regjering) (Stortinget)
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Hva er ikke med 1 denne
utredningen

* Vurderinger av finansiering
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Funn og konklusjoner
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Markeddutvikling

Gitt en gjlennom-
snittlig reisetid pa
under 4 timer og
12 togpar i dognet
Antall togreisende
estimeres til over
1 million

Jernbane-
direktoratet

Oslo

s Fjerntag med 1 stopp
s Flerntdg med 8 stopp

Orebro

Hallsberg

Regionaltag

Stockholm

Sodertélje
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Restid Antal Forsena de | Resande Resande flyg| Resende

tag turer tag med tag bil/buss Summa
Efter utbyggnad 2040 05:13 5 26 % 362 OS 1079 3278
Efter utbyggnad 2040 03:55 12 24 % 1045 1360 976 3381
Skillnad 23 % 140 % 10 % Fran flyg Fran bil Nya

70 % 15 % 15 %
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Kapasitetssporsmalet
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Beskrevet null-alternativet %8P

Kartlagt godstrafikk i korridoren lom Oslo 08 Arvika
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Gjennomfart kjgretidsberegninger for en mulig ny bane Muliga SP?
Laget tilbudskonsept for et tiltaksalternativ F1 og FE1 med seks avganger pa hver
Identifisert mulige ruteopplegg og tilhgrende infrastrukturkonsepter Funker med hovedsakelig enkeltspor!
|dentifisert nadvendige tiltak pa Varmlandsbanan/Gransbanan

Vurdert kapasitet pa eksisterende infrastruktur i Norge
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- Pa Follobanen + Ski ok llestrom stag;
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Kostnadsestimering
Viktige og premissgivende forutsetninger

Hovedsakelig enkeltspor
 Dimensjonerende hastighet 250 km/t

« Mulighet for a kjgre godstog - nar det er ledig kapasitet

* Innkjgring til Lillestram ma skje fra nord
- Sveert kostnadsdrivende pa grunn av grunnforhold

- Eventuell utbygging av Lillestrgm stasjon

* Ingen stasjoner mellom Arvika og Lillestram/Ski er utredet i denne
runden

Jernbane-
direktoratet



Evaluering og resultater — Kostnader

Strekning Kostnadsspenn
S (-30 % / + 60 % av basiskostnad):
milEe= Lillestream - Arvika 20 -45 mrd
Ski - Arvika 25 - 60 mrd Kronekurs
100 SEK = 97,8 NOK
Strekning Kostnadsspenn (pr 16. juni 2022)
(-30 % / + 60 % av basiskostnad):
B =
W | estrom - Arvika 20 - 45 mrd
Ski - Arvika 25 - 60 mrd

Kostnadsreduksjon ved a ikke tilrettelegge
for gods er estimert til & veere 5- 10 %

LLLLL

Skjonhaug

1020 1018/ ydeber
F 2 2 1246
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Samfunnsgkonomi o~ _I{ @
Hovedresultater mr oYY tt "

Strekning Netto naverdi | Netto naverdi pr budsjettkrone

v
|
Svak lgnnsomhet:
[ i 5000 @®

Lillestram - Arvika | -9,5 mrd -0,57

Ski - Arvika -16 mrd -0,72

Bedriftsgkonomisk Ilgnnsomt: Billettinntektene
overstiger driftskostnadene

Beregnet ved bruk av svenske og norske verktay:
Konklusjonen er lik

I I I I I I I I I | I L L L L L | I L | I I
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Andre funn

* Hgy trafikantnytte

» Basert pa vare forutsetninger, vil tilbudet generere 3,2 mrd. (naverdi) i
operatarnytte

* Tiltaket reduserer mye CO,-utslipp (ca. 600 millioner i naverdi)
* Negative ikke-prissatte virkninger

* Kostnadsestimatet er relativt hgyt sammenlignet med nytteeffektene

Jernbane-
direktoratet



Flermtag med 1 stopp
Flerntag med 8 stopp
Regionaltag

Oslo

Orebro

Stockholm

Hallsberg 59 I
odertalje

* rapport, pa 48 sider, med flere tydelige anbefalinger. Blant annet
pa trasevalg pa norsk side utfra kapasitetsmessige arsaker:

 «Dersom det skal bygges en ny jernbanetrasé mellom Oslo-
omradet og Karlstad, bgr denne kobles pa eksisterende
jernbanenett s@r for Ski, sammen med @stfoldbanens gstre linje.
Det vil vaere nok kapasitet pa Follobanen til a fremfgre et antall
ekstra fjerntog via denne banestrekningen», slar dokumentet fast.

Jernbane-
direktoratet Bunntekst
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Konklusjon

Prosjektet anbefaler videre utredning

* Den videre utredningen bar gjgres i samarbeid
mellom Jernbanedirektoratet og Trafikverket.
Jernbanedirektoratet og Trafikverket foreslar at
respektive departement koordinerer
oppdragsbrev slik at oppdragene til de to
etatene er mest mulig likelydende.

 Rapport levert Samferdselsdepartementet og
Infrastrukturdepartementet den 30. sept.

Jernbane-
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Argumenter for videre utredning

* Ytterligere muligheter for
reisetidsreduksjon - enda flere
reisende

* Regionale reiser som gir ytterligere
nytte

* Na de transportpolitiske malene med
mer klimavennlige reiser og bedre
fremkommelighet

- Klimangytralt allerede etter fa ar

* Undersgke muligheter for a finne
kostnadsreduserende tiltak

Jernbane-
direktoratet



o 0 . DAGENS N\YHETER.
Na Ogsa utrednlng av nye Nyheter Sverige Virlden Ekonon L0 =

konsepter Gﬁteborg - OSIO Din ekonomi Jobb & Karriar Métor Bors 5

Langsamma tagforbindelser skapar

frustration lings svensknorska
- Den svenska regeringen gav den 7 juni 2022 | griinsen

uppdrag at Trafikverket att tillsammans med BLICERAD 2000 117
Jernbanedirektoratet genomfora en utredning for - TR :
okad kapacitet och tillganglighet pa jarnvagen pa
straket Goteborg—Oslo. Vid genomforandet av
uppdraget ska Trafikverket samrada med berérda
rekgloner och kommuner samt med andra berorda
aktorer.

 Den norska regeringen har 31 oktober 2022 gett
Jernbanedirektoratet ett uppdrag att genomfora en
Mulighetsstudie av forbedring av togtilbudet pa

Kittereadbekken rinner ut i Enningdalsélven - i bildens 6vre hogra

Jern baneforblndelsen OSIO theborg ﬂel _SOT ‘rinnLerr uF ’i:s’jfjhil?;ullaren. Har gar riksgransen Sverige-
Samferdselsdepartementet ber ciEs T e e
Jernbanedirektoratet om & samarbeide med I GRANSLAND. Jirnviigar fran 1800-talet
Trafikverket i utredningen og koordinere fremdriften och utredningar som tar tid. Nu vixer
i Oppdragene_ frustrationen bland svenskar och norrman
pa vardera sida griansen.

« Bagge uppdragen ska slutrapporteras 1 oktober 2023. For att fa till snabbare tagforbindelser

% Jernbane- linderna emellan lyfts nu bland annat
direktoratet  Bunntekst Sveriges Natoanstkan fram som ett nytt

arecument.
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