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Innspill - oppstart av planarbeid - detaljreguleringsplan for Spydeberg nae-
ringspark, gbnr. 408/6 - planiD 3118_20240003 - Indre @stfold kommune

Vi viser til brev av 1. juli 2024 med varsel om ovennevnte planarbeider. Frist for innspill var
12. september 2024. Vi beklager at vart svar er litt forsinket.

Bakgrunn

Kommunen skriver om hensikten med planarbeidet som er a «danne grunnlaget for en mer
effektiv utnyttelse av naringsarealene, i trad med dagens arealpolitikk. Utbyggingspotensial
for fremtidige tiltak, inkludert ikke-utbygget areal, vil avklares i planen. Ny bruk av arealet
skal tilpasses narmiljget pa en hensiktsmessig mate. En ny reguleringsplan for tomten vil
vare viktig for a sikre forutsigbarhet for grunneiere og naboer.»

Forslagsstiller er Spydebergveien 143 AS med SH Prosjekt AS som plankonsulent.
Planinitiativ av 7. februar 2024 og referat fra oppstartsmate 8. mai 2024 fulgte varselbrevet.

| samrad med kommunen er det vurdert at planarbeidet utlaser krav om konsekvensutred-
ning iht. forskrift om konsekvensutredninger § 6 b, vedlegg | pkt. 24.

Statens vegvesens ansvar

Statens vegvesen har ansvar for at fgringer i nasjonal transportplan (NTP), statlige planret-
ningslinjer for samordnet bolig-, areal- og transportplanlegging, vegnormalene og andre
nasjonale og regionale arealpolitiske faringer blir ivaretatt i planleggingen. Vart samfunns-
oppdrag er a utvikle og tilrettelegge for et effektivt, miljgvennlig, fremtidsrettet og sikkert
transportsystem.
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Vi uttaler oss som forvalter av riksveg pa vegne av staten, og som statlig fagmyndighet med
sektoransvar innenfor vegtransport. Det betyr at vi har et overordnet ansvar for at trafikksik-
kerhet, universell utforming, klima og miljghensyn og helhetlig bypolitikk ivaretas i alle
planforslag som berarer samferdsel. Vi skal ogsa bidra til at FNs barekraftsmal falges opp
innen vare ansvarsomrader. Dette gir oss rett til a stille krav til bade statlige, fylkeskommu-
nale og kommunale veger, gater og lgsninger for gaende og syklende.

Innspill
Gjeldende planer, retningslinjer og fgringer

Under statlige planer og faringer i planprogrammet er regjeringens handlingsplan for uni-
versell utforming (2015-2019) fart opp. Na gjelder handlingsplan for barekraft og like mu-
ligheter - et universelt utformet Norge 2021-2025 og regjeringens veileder i universell ut—
forming (mai 2021).

Vi mener ogsa at nasjonale forventninger til regional og kommunal planlegging 2023-2027

ma legges til grunn i planarbeidet. Det samme gjelder nasjonal transportplan 2022-2033 og

nasjonal gastrategi.

Nar det gjelder regionale planer, bar regional transportplan for @stfold mot 2050 vaere med.

Trafikkanalyse
Det bar gjennomfares en trafikkanalyse for a utrede trafikale konsekvenser med tanke pa di-

mensjonering og valg av lasninger. Analysen bar omfatte vurdering av trafikksikkerhet og
trafikkavvikling i kryss og avkjersler. Trafikkanalysen gir ogsa grunnlag for vurdering av
fremtidige stgyforhold.

Trafikksikkerhet
Det er viktig at valgte lasninger ivaretar trafikksikkerhet og fremkommelighet for alle trafi-

kantgrupper. Samtidig ber det utvikles gode interne trafikksystem for a hindre farlige situa-
sjoner. Vi anbefaler at alle offentlige trafikkarealer dimensjoneres etter Statens vegvesens
handbgker. Vi tenker da spesielt pa fri sikt i kryss og avkjarsler.

Areal- og transportplanleggingen har hatt stor betydning for ulykkesutviklingen i bebygde
strgk. Gjennomgangstrafikken er mange steder ledet utenom etablerte boomrader. Samtidig
er en gkende andel av befolkningen bosatt i omrader som er planlagt fra grunnen av, og der
hensynet til trafikksikkerheten har vaert en sentral del av planleggingen. Fortsatt vektlegging
av hensynet til trafikksikkerhet i areal- og transportplanleggingen er ngdvendig dersom den
positive trenden med faerre drepte og hardt skadde skal fortsette.

Arealutnyttelse

Ut fra statlige planretningslinjer for samordnet bolig-, areal- og transportplanlegging skal
det i by- og tettstedsomrader og rundt kollektivknutepunkter legges sarlig vekt pa hgy
arealutnyttelse, fortetting og transformasjon. | omrader med stort utbyggingspress bar det

legges til rette for arealutnyttelse utover det som er typisk. Samtidig ber hensynet til gode
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uteomrader, lysforhold og miljgkvalitet tillegges vekt, i trad med statlige normer og ret-
ningslinjer.

Utbyggingsmegnster og transportsystem bar fremme utvikling av kompakte byer og tettste-
der, redusere transportbehovet og legge til rette for klima- og miljevennlige transportformer

Syklende og gaende

Det er en overordnet nasjonal strategi om a gke andelen syklende. Sykling gir god helse,
sykling er bra for miljget og sykling er god samfunnsgkonomi. For & oppna dette er det blant
annet viktig a etablere sammenhengende hovednett for sykkeltrafikk i byer og tettsteder,
herunder a sarge for sikker sykkelparkering. Planen bar derfor vise hvordan den kan knyttes
til rutenettet som inngar i «<Hovednett for sykkeltrafikk i Askims».

Det bgr videre tas inn en reguleringsbestemmelse som setter minimumskrav til antall syk-
kelparkeringsplasser, krav om plassering nar inngangsparti, krav til standard ved at plas-
sene skal ha tak og at det skal vaere mulig a lase fast syklene. Det bgr ogsa tilrettelegges for
lading av elsykler, jf. kommuneplanens arealdel 2024-2035, bestemmelse §§ 4.9 og 4.9.2.

Statens vegvesen har utarbeidet en Nasjonal gastrategi. Strategien har to hovedmal om at
det skal vaere attraktivt a ga for alle og at flere skal ga mer. @kt gange vil medfgre redusert
biltrafikk og gi positive helseeffekter. Dette omfatter farst og fremst gaing i naermiljget der
folk bor og i byer og tettsteder. Det er her flest gar i hverdagen og det stgrste potensialet for
gkt gaing ligger.

Ved riktig utforming av fysiske omgivelser kan man legge til rette for mer gaing, f.eks. vil
snarveger (stier, trapper og forbindelser gjennom bebyggelse) fungere som supplement til
resten av gangnettet. Snarvegene bidrar til effektive og raskest mulige gangforbindelser. Der
en snarveg er hovedlgsningen, ma denne ha universell utforming.

Vi viser ogsa til kommuneplanens arealdel 2024—2035, bestemmelse § 4.4 om folkehelse.

Universell utforming
Universell utforming er nedfelt i formalsparagrafen i plan- og bygningsloven. | § 1-1 heter

det at prinsippet om universell utforming skal ligge til grunn for planlegging og kravene til
det enkelte byggetiltak. Dette betyr at likeverdige muligheter til samfunnsdeltakelse skal
fremmes gjennom plan- og bygningslovens system og bestemmelser. Universell utforming
er en samfunnskvalitet med sarlig betydning for personer med funksjonsnedsettelse, jf. re-
gjeringens handlingsplan for barekraft og like muligheter - et universelt utformet Norge

2021-2025 og regjeringens veileder i universell utforming (mai 2021). Vi viser ogsa til like-

stillings— og diskrimineringsloven som tradte i kraft 1. januar 2018.

Reguleringsplanen ma redegjare for og vise hvordan universell utforming ivaretas, for ek-
sempel skal transportsystemet, inkludert parkeringsplasser for forflytningshemmede, vaere
universelt utformet.
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Vi viser ogsa til kommuneplanens arealdel 2024-2035, bestemmelse § 4.15 om universell
utforming, som krever at det skal redegjares for hvordan universell utforming skal sikres,
bade internt i planomradet og til tilstatende eiendommer.

Parkering
Parkeringsavgifter og tilgang til parkeringsplasser har stor betydning for bilbruken. Parke-

ringsbegrensning ber derfor i starre grad brukes som trafikkregulerende virkemiddel. For
bedre arealutnyttelse bar parkering legges under bakken. Det bgr settes maksimaltall for
antall parkeringsplasser, jf. kommuneplanens arealdel 2024-2035, bestemmelse § 4.9 om
parkering.

Ved besgksparkering og kundeparkering er det en starre andel av de parkerende som er
forstegangs parkerende eller benytter anlegget sjelden. Slike anlegg ma ha god standard pa
adkomster, ramper og parkeringsareal for a opprettholde trafikkapasitet og for a hindre ska-
der og ulykker. Det er behov for god veiledende skilting av kjaresystemet. Det samme gjel-
der for gangadkomster og -forbindelser.

Plasser reservert for forflytningshemmede anbefales lokalisert naert malpunkt/hovedinngang
og utformes slik at rullestolbrukere lett kan komme inn og ut av kjaretayet og videre inn
mot malpunktet. Antallet vurderes i hvert enkelt tilfelle. Krav til minimum antall plasser og
utforming er gitt i forskrift om vilkarsparkering for allmennheten og handheving av private
parkeringsreguleringer (parkeringsforskriften).

Kollektivtrafikk

Det ma utredes hvordan planomradet kan betjenes av kollektivtrafikk. Beskrivelsen bar ogsa
omfatte gangforbindelser og avstander til relevante stoppesteder. @kt bruk av miljgvennlig
transport i byene vil gi bedre bymiljg, klima og framkommelighet. God framkommelighet i
byene er viktig for bade naerings- og persontransport. Dette gir ogsa synergieffekter i form
av bedre folkehelse.

Varelevering
Det er viktig at man i planlegging, dimensjonering og utforming av den fysiske infrastruktur

tar hensyn til varedistribusjon og utarbeider lasninger som legger til rette for effektiv, miljg-
vennlig og trafikksikker distribusjon.

Varelevering er ikke eget formal etter plan- og bygningsloven. Lgsninger for varelevering i
reguleringsplaner bgr omtales i bestemmelsene eller vises i plan som del av kjagreareal eller
parkeringsareal.

Varemottak bar utformes slik at rygging og snuing kan skje utenfor offentlig veg. Behovet
for rygging skal vaere minst mulig, og bgr vaere begrenset til mangvrering inn til selve opp-
stillingsplassen. Der rygging er ngdvendig, ma det sikres at dette kan gjgres pa en sikker-
hetsmessig forsvarlig mate. Omrader hvor rygging er ngdvendig, skal vaere godt opplyste og
oversiktlige, uten sayler eller andre fysiske hindre.
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Varelevering bar ikke vaere i konflikt med annen parkering eller arealer for gaende.

Kryss og avkjersler

Kryss og avkjarsler bar utformes (geometri og sikt) iht. Statens vegvesens handbok N100
Veg- og gateutforming (versjon 2023), kapittel 4.1. Siktkrav i kryss og avkjgrsler defineres
som sikttrekanter, se for eksempel kapittel 4.1.1.6 i handbok N100. Disse tegnes inn (og
malsettes) i alle kryss og avkjgrsler. Den delen av sikttrekanten som eventuelt kommer uten-
for areal regulert til vegformal, reguleres som hensynssone (sikringssone H140).

| tillegg bar det tas inn en bestemmelse om at det innenfor sikttrekanten ikke skal vaere sikt-
hindringer (som for eksempel vegetasjon eller sng) som er hagyere enn 0,5 m over kjare-
baneniva. Enkeltstaende traer, stolper og liknende kan sta innenfor sikttrekanten. Eventuelle
traer i sikttrekanten skal oppstammes slik at trekrona ikke hindrer sikt. Se kapittel 4.1.1.6 i
handbok N100.
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